H. ANALISIS DELS PROCESOS ECOLOGICS | LA CONNECTIVITAT ECOLOGICA

1. INTRODUCCIO

En els darrers anys la connectivitat ecologica s’ha constituit com una disciplina propia del que
anomenen ecologia del paisatge o territorial. Ha aportat un concepte innovador pel que fa a la
interpretacié de I'entorn i dels seus valors, ja que ha iniciat un cami de coneixement i aplicacio
considerant no només els elements ecologics sind també els processos ecologics. Aixd0 ens ha
permés, a més d’aquest valor interpretatiu, abordar amb molta més consisténcia la problematica de la

preservacié de la biodiversitat in situ.

Efectivament, la connectivitat ecologica s'interpreta en el moment actual com un requeriment
ineludible de la planificacié d’accions territorials en pro de la conservacié dels valors naturals. Avui per
avui ja és dificil trobar qui no hagi assumit aixo i cal esmentar que no fa ni 10 anys que assegurar la

connectivitat ecologica era en general més aviat un desig d’uns quants especialistes.

De fet, la connectivitat ecoldgica com a element estratégic de politiques de conservacié in situ és una
necessitat que queda recollida successivament en les diferents estratégies de conservacié
(PEstratégia Mundial per a la Conservacié, UICN, 1980; L'Estratégia Global per la Biodiversitat, WRI et
al, 1992; Cimera per a la Terra, CNUMAD, 1992), que tenen com a punt d'inflexié el Conveni de la
Diversitat Biologica (1992). El fet de reconéixer que cal protegir la diversitat ecoldgica més que
especies concretes va posar els objectius de preservacid en un altre pla o nivell d’actuacié. D’aqui la

importancia que ha adquirit assegurar la connectivitat ecologica.

Pero val a dir que la connectivitat ecologica, almenys a Catalunya, ha esdevingut un element d’analisi
territorial molt apreciat, per util, pels planificadors del territori. En un moment en que la planificacio
territorial esta en plena ebullicio, en que les aproximacions anteriors no han reeixit i on els
coneixements i les expectatives han canviat substancialment, i per tant hi ha noves idees i visions
sobre com fer-ho, la connectivitat ecologica ha proveit d’'una logica diferent i molt més consistent
ecologicament a I'hora de planificar el territori que la simple divisié d’espais segons la seva capacitat

productiva.

Per tant, la connectivitat ecologica té interes tant pel que fa a les tecniques de conservacié com pel
gue fa a les técniques de planificacid territorial, i segurament facilita per primera vegada un punt
d’encontre molt rellevant d’'aquestes dues disciplines que tradicionalment anaven per camins

diferents.

La determinacié de la connectivitat ecologica al llarg del territori €s clau per a crear una matriu
territorial ordenada que permeti la continuitat dels processos ecologics que en ella s’hi troben. En
analitzar la connectivitat ecologica d’'un territori o ambit hi ha dues dimensions que cal tenir
especialment en compte. Una és la permeabilitat ecologica, que fa una lectura essencialment en
positiu de les caracteristiques ecologiques d’aquest territori i des de la perspectiva de la connectivitat
ecologica. | l'altra, és la fragmentacio per efecte de barrera, que en fa una lectura negativa. La
consideracié conjunta d’aquestes variables ens permet identificar els ambit més adients per tal

d’establir o assegurar la continuitat ecologica.

L'establiment dels connectors que han de proporcionar aquesta continuitat, tanmateix, no tan sols
s’ha de basar en el moviment de les espécies ja que d'aguesta manera es limita I'apreciacié dels
beneficis potencials que proporciona la connectivitat (Bennett, 2003). S’ha de considerar doncs, que
els connectors permeten, a més a més dels processos bioldgics, I'aport de recursos hidrics, actuen
com un espai d'oci i també de cohesié cultural respecte els assentaments urbans, afavoreixen la
produccié agricola i silvicola evitant I'erosié del sol, i també poden contribuir com a tampd en zones

gue es preveu que poden esdevenir perjudicades a causa del canvi climatic (Forman, 1991).

Consequentment, per fer una analisi completa i exhaustiva de la connectivitat ecologica en el territori,
€s necessari coneixer 'estat de permeabilitat ecologica i la fragmentacié per efecte de barrera. Mentre
gue per la permeabilitat ecologica s’ha avancat forca en els darrers anys en els aspectes
metodologics i de determinacié (Marull i Mallarach, 2003; Pino i Roda, 2003), per I'efecte de barrera

ecologica ha tingut un desenvolupament forga inferior.

La fragmentacio territorial és la transformacié d’'una extensié continua d’habitats d’un territori en un
guartejat més o menys intens d’aquest, és a dir, en porcions d’habitats de menor superficie aillades
les unes de les altres a causa de I'aparicié d’'un efecte de barrera. Aquest efecte és resultat d’'una
gualitat de I'entorn que dificulta o impedeix els moviments ecologics a través seu. Una qualitat que
implica una reducci®6 més o menys drastica de la probabilitat que es donin aquests moviments,
adquirida mitjancant diversos processos i elements fragmentadors fruit del desenvolupament
urbanistic actual. Entre d’altres, se’n destaquen les arees urbanitzades, les arees agricoles, la

deforestacio, aixi com també, les infrastructures de transport (Rosell et al., 2003).

La fragmentacio del territori és la principal amenaca a la preservacio de la permeabilitat ecologica del
territori ja que integra efectes com la pérdua d’habitats, la reduccié de la seva superficie i també, un

augment de l'aillament ecologic entre ells.
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La reduccid de la probabilitat de moviment d'individus i d'espécies a través del territori esta
relacionada estretament amb la modificacio drastica de les condicions ambientals i de la disponibilitat
de recursos (Saunders et al.,, 1991). L'augment de la frequéncia i la intensitat dels factors
pertorbadors propis de les nostres actuacions territorials fan que moltes espécies no puguin
desenvolupar els requeriments del seu cicle vital en aquestes condicions. La fragmentacié doncs, és
un condicionant dels moviments ecoldgics, que vénen determinats originariament per les condicions
de pertorbacié en que es troba el territori per permetre’ls, és a dir, per la permeabilitat ecologica de la
zona. La mesura que determinara el grau de connexié espacial i funcional segons aquestes dues
variables és la connectivitat ecologica (Forman, 1995), que sera major com meés continus siguin els

connectors ecologics.

Els sistemes urbans i viaris sén considerats com elements territorials basicament d’'aillament ja que, a
banda de ser espais molt modificats respecte les propietats dels espais circumdants, s6n espais que
per la seva disposicio territorial tendeixen a constituir continus, establint un efecte de barrera per a
moltes espeécies. Aquesta barrera fisica s’ha d’entendre com una disminucid, més o menys important,
de la probabilitat que una espécie o un procés ecologic es pugui donar al seu través. Es, a la vegada,
també indicadora dels efectes sinergics que comporta la construccié i funcionament de les
infrastructures viaries sobre l'entorn: pérdua d’habitats; pertorbacié i contaminacié del medi fisic,
quimic i biologic; mortalitat d’espécies animals a causa d'atropellaments; i, efecte de dispersio

d’especies al llarg dels marges de les carreteres (Rosell et al., 2003).

Cal considerar que per a I'especie humana, com per la majoria de les espécies, la mobilitat és
essencial per a poder realitzar el seu cicle vital poblacional. Per tant, també requereix d’'una xarxa de
connectors que li proporcionin connectivitat al llarg del territori per tal d’'interaccionar convenientment
amb I'entorn i entre els seus individus. En aquest cas, els connectors que permeten els moviments
poblacionals de I'home sén definits basicament pel sistema viari (Forman, 1995; Bennett, 2003). Tot i
aixi, la mobilitat i I'establiment de diverses xarxes viaries que ens beneficien han incidit de manera
negativa sobre la mobilitat de la resta d’'espécies, motiu pel qual les vies prenen una important

rellevancia en la fragmentacio del territori i en la disminucié de la connectivitat ecologica.

En aquest apartat analitzem, des de la perspectiva de I'ambit del la Mancomunitat de Municipis de I'Alt
Penedés (L'ambit d'estudi esta format per nou municipis situats al nord-est de la comarca de I'Alt
Penedés: Gelida, Sant Sadurni d’Anoia, Sant Lloren¢ d’Hortons, El Pla del Penedés, Puigdalber, Sant
Pere de Riudebitlles, Sant Quinti de Mediona, Subirats i Torrelavit.), la problematica de la connectivitat
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ecologica a partir de fer una aproximaciéo general als aspectes de permeabilitat ecologica i de

fragmentacio per efecte de barrera a causa de les infrastructures viaries que incumbeix I'espai.

El present reportatge fotografic mostra imatges dels diferents espais connectors que es localitzen a

cada municipi que integra I'ambit d’estudi.

La referencia de cadascuna de les imatges correspon a la numeracio del planol adjunt (A), de manera

gue pot ser consultat el punt de localitzacié de les fotografies i la seva orientacié.

1. EL PLA DEL PENEDES

Imatge 1.1.

Vista general de I'espai connector ZEIC-P2 “Sant Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”. Imatge 1.1. Vista general de
I'espai connector ZEIC-P2 “Sant Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”.

-

Imatges 1.2. Vista general de I’espai connector ZIC-L2 “Sant Quinti de Mediona — Sant Sadurni d’Anoia”. Al fons, el

torrent de les Tarumbes, pertanyent a la ZIC-L3 “Riera de Laverno
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Imatge 1.3 Primer pla del torrent de Marrugat, pertanyent també a la ZIC-L3 “Riera de Laverng”.

La finalitat és doble: procurar un sistema de connexions ecologiques entre els espais del PEIN que
envolten I'ambit d’actuacié i garantir una millor qualitat d’entorn per les generacions presents i futures,

en plena consonancia amb el repte d’assolir un desenvolupament sostenible.

2. OBJECTIUS

L'objectiu general del present estudi se centra en determinar un sistema de connectivitat ecoldgica en
I'ambit d’actuacio, de manera que s’estableixi com a base per a la seva planificacio territorial.

De manera més especifica, es pretén:

e Analitzar la permeabilitat ecologica I'ambit d’estudi.

e Analitzar la fragmentacio per efecte barrera que generen les infrastructures viaries i els
sistemes urbans localitzats a I'ambit d’estudi.

o Determinar els principals eixos i punts estratégics de connectivitat ecologica en el territori.

¢ Delimitar els espais connectors situats de I'ambit d’estudi.

Perd també es fa un assaig pioner a la consideracié d'un altre procés ecoldgic com és el de la
successié o canvis en els ecosistemes al llarg del temps. Aix0 ens pot proveir d'una altre aproximacio
a poder valorar millor determinats espais o ambits territorials des de la perspectiva de I'entorn. Per

tant ens permet:

e Determinar el temps d’alliberament de la pertorbacié, el seu estat successional i la reversibilitat

dels habitats de I'ambit.
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3. MARC DE L’ESTUDI

Els sistemes urbans i viaris sén els principals desencadenants de la fragmentacio en el territori amb
un efecte de barrera que impedeix o dificulta els moviments ecologics preexistents al seu
assentament. Per aquest motiu, cal un planejament i una ordenacié de la matriu territorial de manera
gue s’eviti, 0 si més no, es redueixi I'efecte barrera i permetin una repermeabilitzacié de la matriu
territorial. Cal una planificacié del territori que consideri la conservacio de I'entorn i la connectivitat
ecologica i paisatgistica, d’acord amb els objectius basics de la proteccid, gestié i planificacio del
paisatge que defineix el Conveni Europeu del Paisatge (2001). Per fer-ho, calen métodes per analitzar
el grau de pertorbacidé del territori que determinara la permeabilitat ecologica de I'entorn, aixi com

també analisis de I'estat de fragmentacié en qué aquest es troba.

Tot i ser una aproximacio forga recent, establerta a partir del Conveni de la Diversitat Biologica (1992),
existeixen aportacions técniques i experieéncies en les que s’'incideix en diversos aspectes per tal de
contribuir a l'ordenacio del territori de manera coherent amb la resta de I'entorn. Pel que fa a
Catalunya, s’han realitzat diversos estudis que instauren unes bases a seguir mitjancant la
determinacio dels elements fragmentadors del teixit urba i dels eixos viaris sobre la connectivitat
ecologica (Marull i Mallarach, 2003; Pino i Roda, 2003, Mayor i Belmonte, 2000b, 2001a, 2001b, 2003)
I'establiment d’'uns criteris i propostes d’actuacid per a la preservacié de I'entorn (Mayor i Belmonte,
2002), aixi com la realitzaci6 d’'un métode SIG per a la determinacié de la connectivitat bioldgica
(Mayor i Belmonte, 2003). Aquestes aportacions teoriques i metodologiques s’han plasmat en
diverses experiéncies dels mateixos autors, com la determinacié de la permeabilitat ecologica i la
fragmentacié del territori d’alguns elements substancials del Sistema d’Espais Protegits de Catalunya,
per exemple I'espai del PEIN “Serra de Collserola” (Mayor i Belmonte, 2000b, 2001a i 2003) o el del
Parc Natural de la Zona Volcanica de la Garrotxa (PNZVG) (Mayor i Belmonte, 2000a, 2001b), o dels
espais protegits del Baix Emporda (Mayor et al, 2003b) entre d’altres.

En aquest apartat analitzem la problematica de la connectivitat ecologica en I'ambit territorial de la
Mancomunitat de Municipis de I'Alt Penedés que forma part de I'ambit territorial de gran interes que
constitueix el Penedés. La importancia deriva del fet que es tracta d'un territori de plana
fonamentalment agricola de reconeguda valua, amb limitacions importants des de la perspectiva de la
connectivitat ecologica, ja que esta envoltada per espais del Pla d’Espais d’Interés Natural en un
context metropolita potent com és el de l'area de Barcelona i en menor mesura el de l'area de
Tarragona. A més, es preveu que per la situacié actual, els propers anys aquest territori rebi les
pressions i tensions de I'expansié metropolitana. Es per aix0 que recentment s’ha aprovat per part del

Consell Comarcal de I'Alt Penedés la Carta del Paisatge de I'Alt Penedes i s'esta fent la redacci6 al
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llarg de I'any 2005 del Pla Director Supramunicipal de sostenibilitat de la Mancomunitat de Municipis
de I'Alt Penedes i el Pla Director Territorial de I'Alt Penedés.
Es una oportunitat per a incidir en la planificacio territorial de la comarca, incorporant un sistema de

connectors ecologics, i amb aixo incidir a nivell de planejament i a nivell sectorial a la comarca.

4, DESCRIPCIO DE L’AMBIT D’ESTUDI

Una caracteritzacio ecoldgica de I'ambit d’actuacié determina que es tracte d’'un espai preferentment
agricola, amb grans extensions de camps de conreu i una diversa xarxa fluvial, amb rius dominants
com l'Anoia i un gran nombre de torrents de cabals variables. Els espais de la xarxa fluvial
constitueixen l'element estructurador i funcional més important de la zona. Acostumen a estar
disposats en depressions amb forta pendent, resultat de I'erosié al llarg del temps de materials litologics
relativament tous, fet que ha dificultat la implantacié de teixit urba i I'tis del sol com a conreu en aquests
indrets.

A l'extrem est de I'ambit d'actuacio s’hi troba I'espai d’'interés natural “Muntanyes de I'Ordal”, que
demana una especial atencioé pel que respecta a la connectivitat ecologica entre aquest i els altres
espais naturals del voltant, ja que la zona es troba en una cruilla en relacio als sistemes d’espais
protegits de Catalunya: “Montserrat”, “Roques Blanques”, “Serra de Miralles-Queralt”, “Ancosa-
Montagut”, “El Montmell”, “Olérdola”, “Massis del Garraf” i “Muntanyes de I'Ordal”. Es un ambit en el
qual els elements de connectivitat ecologica no son precisament abundants i, per tant, les
disposicions estratégiques d’aquests en relacié als elements fragmentadors sén imprescindibles per

assegurar-la.

5. ANALISI DE LA CONNECTIVITAT ECOLOGICA

El metode emprat per a determinar la connectivitat ecologica en el territori es basa en definir i
delimitar a escala territorial les arees d’interes connector per al manteniment de la connectivitat
ecologica. Sobre la base del metode d’estudi de la connectivitat, es considera el tractament dels
elements de fragmentacié territorial (basicament els espais urbans i viaris) i els de permeabilitat
ecologica per aixi poder determinar mesures generals de manteniment o millora de la connectivitat

ecologica.

La incorporacié de I'analisi de permeabilitat ecologica a la de fragmentacié permet definir un sistema

de connectivitat en I'ambit d’actuacio, format per uns eixos principals de connectivitat que uneixen els
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espais del PEIN més propers, aixi com també de punts estrategics per la seva situacié en la xarxa

viaria.

La combinacié de les dues capes corresponents a la permeabilitat ecologica i la fragmentacio per
efecte barrera, proporciona la informacido necessaria per poder definir el sistema de connectivitat
ecologica. Permet veure, per una banda, les zones amb més potencial per a permetre un flux de
moviment, mentre que per l'altra banda, I'analisi de fragmentacié proporciona els punts per on

aguesta circulacié és més facil o els que necessiten ser repermeabilitzats.

5.1. ANALISI DE LA PERMEABILITAT ECOLOGICA

Ens referim a la permeabilitat ecologica a una qualitat de I'entorn que possibilita i facilita els
moviments ecologics a través d’ell. Implica la disponibilitat de condicions i recursos que faciliten els

moviments d’individus i poblacions.

Els elements que afavoreixen o faciliten la permeabilitat ecologica sén, doncs, tots aquells espais que
per les caracteristiques ecologiques proveeixen de condicions i recursos necessaris que permeten
contenir la major part dels elements bioldgics i desenvolupar els corresponents processos ecologics.
Ens referim a un seguit d’espais que representen diferents estadis successionals i diferents usos no
intensius de sol, de manera que el régim de pertorbacions permet que siguin utilitzats com a font de
recursos i condicions optimes o suficients per a que moltes espécies interactuin a través dells.

Aix0 inclou els espais agricoles, els herbassars, els matollars i boscos, també les zones humides i les
aiglies continentals, els fons marins, els espais litorals o les zones més o menys nues de vegetacio.
Fins i tot algunes zones urbanes que per les seves caracteristiques de poca grandaria i de caire més
rural també afavoreixen, en el mateix sentit, la preséncia de determinades espécies. Anant més enlla,
tot i que en un altre nivell d’'intensitat, cal considerar com un canvi en la definicié estructural i funcional
dels espais urbans (ciutats, viles, pobles, poligons industrials i urbanitzacions), tot considerant

explicitament aspectes de preservacio de I'entorn i del paisatge, milloraria en molt aquesta situacio.

Alguns dels espais per rad dels seus valors o interes ecologic o paisatgistic han estat considerats de
manera especifica pel planejament territorial i general. Es per aixd que també hem inclos en el
tractament de la permeabilitat dels espais una component que considerés aix0. Des del sol no
urbanitzable fins a les figures de proteccié a 'empara de la llei d’espais naturals hi ha un seguit de
determinacions i regulacions que afavoreixen la planificacio i gestié d’alguns ambits en el sentit de

proteccié de la diversitat biologica, I'is sostenible dels recursos, o una certa cura en el tractament de
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la matriu territorial. Per tant, n’afavoreixen el manteniment i la possible evolucié de la permeabilitat . Valoracié ecologica dels habitats. Es valora a partir de la recategoritzacié ecologica en 7

ecologica. classes que considera basicament tres conceptes ecologics rellevants per valorar la potencialitat
connectora d’'un espai: la biodiversitat, I'estructura (o complexitat) i la pertorbacio potencial.

o Qualificacié del sol. Es considera la qualificacié urbanistica del sol com a una variable de

5.1.1. DETERMINACIO DE LA PERMEABILITAT ECOLOGICA gestié que es pot incorporar a les analisis de permeabilitat potencial del territori. El tipus de

gualificacié dels espais presents en un municipi valora la qualitat i funcié de I'espai a escala

L’'andlisi basica de permeabilitat s’ha realitzat generant una nova capa d’informacié digital a escala , , _ . . .
local i en determina la seva situacid juridica actual. Aixd condiciona en gran mesura els usos

1:50.000, a partir d’'una combinacié mitjancant un SIG de capes digitals d’informaci6 de les diferents N _ , L .
del sol que tindran aquests espais a curt o mitja termini.

variables de permeabilitat. El resultat final és el sumatori del diferents valors de cada variable per a

cada poligon, representant un index de valor relatiu sobre l'interés i les potencialitats de cada poligon . . i . L
3 - o o Xarxa hidrografica. La disposicio arborescent dels torrents en el territori i la corresponent
en relacio a la permeabilitat ecologica. . L, . : A . . :
circulacio pels fons de vall facilita una via de continuitat ecologica al mar entre diferents indrets

. . , _ - a través dels ambients fluvials.
L'analisi de permeabilitat ecoldgica es basa en considerar aquells elements on la permeabilitat és més

gran o, si més no, esta menys compromesa. Per valorar-los s’ha generat una capa d’informacié en _ . _ i _ _ _
_ _ . J Masses d’aigua. Els habitats associats son essencials pel desenvolupament del cicle vital
format vectorial de poligons, on cada poligon esta valorat des de la perspectiva de la permeabilitat _ _ _ _ _
_ _ o N d'algunes especies, especialment considerant que aquests apreciables espais s6n
ecologica. La nova capa ha estat generada a partir de la combinacié mitjancant un SIG de capes _ _ _
o . _ ) _ - _ _ relativament poc abundants en el context mediterrani.
digitals d’'informacié de les diferents variables de permeabilitat, amb una conversio prévia d’aquestes

a un format vectorial en els casos en qué ha estat necessari. Aixi, a cada variable considerada se li ha

_ » . » o Careners i conques principals. Son espais interessants com a espais de repartiment tant en
assignat un rang de valors en funcié de les seves caracteristiques de permeabilitat. EI rang de valors

3 L ) oo . . } . sentit transversal i longitudinal i és especialment en aquest sentit que els hem considerat en
té el seu limit inferior en 1, mentre que el seu limit superior depén dels valors que pugui adquirir la

. ) . . - I'analisi de la permeabilitat ecologica.
variable. S’ha assignat un valor 0 a aquelles zones de les capes digitals que no intervenen en l'analisi.

Per a un poligon donat, el resultat representa el sumatori dels diferents valors de cadascuna de les

. . . . . . . . o Habitats d’interés. Els habitats defineixen una caracteristica de I'espai que considera tant el
variables, i dona un valor relatiu (a mode d’index) sobre l'interés i les potencialitats del poligon en

L, . L e _ L _ , , medi biotic com l'abiotic i en determinen l'interes ecologic. La Uni6 Europea defineix els
relacio a la permeabilitat ecologica. En consequencia, la intencio és poder establir el valor de I'espai

. L . ) d'interés comunitari a través de la Directiva 92/43/UE, relativa a la conservacié dels habitats
en aquest sentit i, per tant, els resultats tenen vocacié de ser comparatius entre poligons, de manera

e . o N <. , naturals i de la fauna i flora silvestre, com aquells que tenen un especial interés.
gue puguem distingir, d’'una banda, qualitats i d’altra banda continuitats ecologiques. Per tant, és un

pas endavant cap a una sistematitzacié rigorosa en termes ecologics de les analisi de connectivitat

o G . . . . . o Espais naturals protegits. S’han considerat els espais del PEIN, els de proteccio especial i
sense prejudici d'una possible incorporacio de noves dades o la millora de les disponibles, al mateix P P g P P P

. L . : . els protegits pel planejament urbanistic pels seus valors naturals. En el cas de les Zones
temps que facilita la determinacié de zones generals de manteniment o millora de la permeabilitat

ecoldgica Periferiques de Proteccié d’un tipus d’espai protegit, s’assigna un valor inferior a la puntuacio

. ., . . , : . gue li correspon a I'espai relacionat.
De la integracié de les variables de permeabilitat s’ha obtingut un index que ens permet representar
aguells espais on la permeabilitat ecologica és més gran o, si més no, esta menys compromesa.

) . . L ., . ., . Biodiversitat. Es valora la biodiversitat de I'ambit d’actuacié segons la base de dades del
Les diferents variables utilitzades per a l'assignacido del valor de cada espai en relaci6 a la

permeabilitat ecoldgica sén les segiients: BIOCAT, on la informaci6 esta associada a quadrants de 50 x 50 metres que divideixen el

territori de Catalunya. S’obté la biodiversitat a partir del nombre total de taxons de fongs,

mol-luscs, liquens, vertebrats, artropodes i flora dels quadrants on pertany I'ambit d’estudi i es
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posen en relacid al total de la biodiversitat de Catalunya. Segons aixo, s'assigna la puntuacio

relativa a cada poligon.

Taula 2. Valors assignats per a cada variable de determinacio de la permeabilitat ecologica.

Variables de la permeabilitat ecologica

Variables de la permeabilitat ecologica

Congues hidrografiques (ha) Valor
< 50.000 1
50.000 - 100.000 2
100.000 — 200.000 3

> 200.000 4
Habitats d’interés comunitari Valor
No prioritaris 1
Prioritaris 2
Espais protegits Valor
Espais de proteccié municipal 1
Espais del PEIN 2
Parcs Naturals 3
Paratge Natural d’Interés Nacional 4
Reserves Naturals parcials 5
Reserves Naturals integrals 6
Parc Nacional 7
Zones perifériques de proteccio variable

Habitats reclassificats Valor
Antropic urba 1
Antropic laxe 2
Conreus 3
Vegetacio escassa 4
Biodivers herbaci 5
Biodivers arbustiu 6
Biodivers arbori 7
Aigles continentals 8
Qualificaci6 del sol Valor
Sol urba 1
Sol urbanitzable programat 2
Sol urbanitzable no programat 3
Sol no urbanitzable 4
Xarxa hidrografica Especial interés connector Valor
Eix fluvial Si 2
No 1
Rambla inundable Si 2
No 1
Ambit fluvial Si 2
No 1
Zones humides Valor
Si 2
Ambit addicional rellevant 1
No 0
Careners Valor
Si 1
No 0

Font: Elaboracié propia 2005

5.1.2. DIAGNOSI DE LA PERMEABILITAT ECOLOGICA

L’analisi de permeabilitat ecologica de la zona posa de manifest aquells espais que, des d'una
perspectiva de la connectivitat ecologica, tenen un major interes tant pels valors ecologics propis com
per les consideracions administratives que els acompanyen. Aixi, en el planol 1 es representa una
categoritzacio resultant sobre el valor dels diferents espais quant a la permeabilitat ecologica.

En consonancia amb el barem de puntuacions donades basades en la valoracié de diferents variables
d’interés utilitzades, I'analisi determina com a espais de menor interés per a la permeabilitat els de les
zones urbanes o urbanitzades mentre que els espais fluvials tenen un paper connector molt rellevant.
Els espais biodiversos, depenen de les caracteristiques associades, varien en quant a l'interes pel
gue fa a la permeabilitat.

La visio general obtinguda és la d’'un ambit on la preséncia de I'espai “Muntanyes de I'Ordal” domina

la part més oriental de I'ambit d’estudi des de la perspectiva de la permeabilitat ecologica, mostrant
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indexs més elevats en general que els espais que I'envolten. Aixo és una consequéncia tant dels
valors que conté com del reconeixement administratiu d’aquests.

La xarxa fluvial, formada principalment per torrents, presenten una major qualitat de permeabilitat
ecologica pel fet que la seva estructura geomorfologica de fondalades moderadament profundes no
n'ha permes l'establiment de conreu o urbanitzacions. Aquests se situen principalment a la part
occidental i meridional de I'ambit, envoltats per camps de conreu de permeabilitat considerablement
menor. També pertanyent a la xarxa fluvial de I'ambit, destaca el riu Anoia per la continuitat ecologica
de major abast que proporciona, donades les seves condicions hidrologiques de major cabal i
longitud, malgrat el seu estat actual quant a qualitat de I'aigua sigui inferior. Una situacié aguesta que
ha de revertir cap a millors estandards de qualitat a mesura que s’actui positivament en contra de les

fonts contaminants.

ANALISI DE LA FRAGMENTACIO TERRITORIAL

5.2.1. DETERMINACIO DE LA FRAGMENTACIO PER EFECTE BARRERA

S’ha establert una categoritzacio per al teixit urba i una altra per les xarxes viaries i ferroviaries ja que,
a banda de ser espais molt modificats respecte a les propietats dels espais circumdants, sén espais
gue per la seva disposici6 territorial tendeixen a constituir continus, establint un efecte de barrera per

a moltes espécies.

Pel que fa als espais urbans ens fixem amb la qualitat dels mateixos en relacié a la pertorbacio
potencial de I'entorn que comporten, segons la seva concrecié. També la disposicié sobre el territori i

les solucions de continuitat, i discontinuitat si es vol, existents.

Quant a les xarxes d'infrastructures del transport, analitzem les caracteristiques propies de la seva

estructura aixi com I'estat de permeabilitat de I'entorn més immediat.
La valoracié conjunta de la continuitat ens determina la barrera potencial i les zones d’influéncia i
I'estat de la permeabilitat de I'entorn de les vies ens determinen els ambits o trams més interessants

pel que fa a la connectivitat ecologica.

Categoritzaci6 del teixit urba

SETEMBRE

L’analisi i diagnosi de la disposicio del teixit urba en I'ambit d’estudi s’ha fet a través de la consulta de
la capa digital de la superficie urbanitzada amb el suport del SIG. Les diferents peces de teixit urba
han estat categoritzades a fi i efecte de poder establir un gradient de zones potencials d’influencia i
aixi poder, d'una banda, localitzar les zones meés vulnerables a causa del potencial efecte pertorbador
d’aquests espais antropics i, d’altra banda, contribuir a determinar I'ambit de connectivitat.

S’ha considerat la capa digital d’'informacié que el Departament de Medi Ambient de la Generalitat de
Catalunya (DMA) cedeix a través del sistema d’informacié ambiental. Concretament es tracta de la
capa digital anomenada “superficie urbanitzada (supurb)”. Aquesta capa té valor per mostrar la
disposicié real i en un cert moment dels espais urbanitzats de Catalunya, en gran concordanca amb
les edificacions presents en les bases topografiques cedides. Té també un valor addicional molt
important ja que els poligons representats porten incorporats una série d'atributs sobre les diferents
peces urbanes que defineixen diverses categories de teixit urba i urbanitzat atenent a les seves
caracteristiques estructurals. A cada un d’aguests poligons, i en base als atributs esmentats, se li ha

assignat el corresponent atribut definidor de la potencialitat pertorbadora.

En un sentit potencial es pot considerar la tipologia de les diferents peces com a definidora dels
efectes potencials de I'ambit urba sobre I'entorn circumdant. Aquesta tipologia té a veure amb la
qualitat (tipus i intensitat de l'activitat que s’hi desenvolupa) i a la quantitat (grandaria superficial,
basicament, com a indicador). Aixi com més intensa és l'activitat i com més gran sigui la superficie
ocupada els efectes de vora poden ser a major distancia del limit de les peces de teixit urba.
Contrariament, com meés petites i menys intensa sigui I'activitat, I'efecte de pertorbacié sobre I'entorn
més immediat probablement sigui menor. Tanmateix, el sentit és potencial, ja que no es pot descartar
gue peces petites siguin molt pertorbadores per les caracteristiques propies de I'activitat que en ella
es desenvolupa. Aquest, en tot cas, es tracta d'un nivell d’aproximaci6 al problema que se'n va més

enlla dels objectius d’aquest treball.

La coberta (“supurb”) del Departament de Medi Ambient defineix les seglents peces de teixit urba:
ciutats, viles, barris, poligons industrials, pobles, ravals, colonies, veinats, llogarets, caserius, masos,
urbanitzacions i una categoria definida com a “divers”. Mayor i Belmonte (2001a, 2001b) van definir
sobre aquestes peces diverses categories que les agrupaven principalment a rad de la seva grandaria
i els assignava una area d'influéncia en base al seu potencial efecte pertorbador respecte les zones

adjacents. Aixi, per a cada tipus de peca s’ha establert les segiients zones de buffer (vegeu taula 3):
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Taula 3. Assignaci6é de zones buffer a les diferents categories de teixit urba

Classe de teixit urba Buffer (m)
Ciutats 500
Viles 400
Barris 300
Poligons industrials > 50 ha 500
Poligons industrials de 20 a 50 ha 400
Poligons industrials < 20 ha 300
Divers 300
Pobles 250
Ravals 200
Colonies 150
Veilnats 100
Llogarets 75
Caserius 50
Urbanitzacions > 50 ha 100
Urbanitzacions de 20 a 50 ha 75
Urbanitzacions < 20 ha 50
Masos 50

Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades del Departament de Medi Ambient de la Generalitat de Catalunya 2005

Categoritzacié de la xarxa viaria

Per a la determinaci6 de la fragmentacio de I'entorn per efecte barrera a causa de les infrastructures
viaries, s’ha establert una categoritzacié de la xarxa viaria atenent a les caracteristiques constructives
de les carreteres, aixi com 'estat de permeabilitat de I'entorn més immediat, a curta, mitjana o llarga
distancia. Els criteris que s’han utilitzat per determinar l'efecte fragmentador han estat els de
segregacio i 'amplada de la carretera, ja que es considera que sbén els més importants per valorar
aguesta problematica. La base conceptual sobre la que es suporta aquesta consideracié és que la
pertorbacié que suposa una via asfaltada crea un gradient ambiental molt sobtat en relacié a les
condicions ambientals i als recursos ecoldgics preexistents. Aquest nou gradient ambiental generat és
especialment poc adient per a moltes espécies de manera que el seu establiment en ell o el traspas al

seu través es veu fortament alterat. Aquest efecte de modificacié de les condicions té un afegit
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d'intensitat addicional quan aquest gradient es manté o incrementa en una distancia major. Es cert
gue també hi té a veure la intensitat de transit, pero el valor d’aquesta en certa mesura esta
relacionada amb I'amplada de la carretera (tot i que hi ha situacions excepcionals en determinats

trams i en determinats moments).

La informacioé digital basica de la xarxa viaria s’ha obtingut seleccionant aquells elements viaris que,
considerats com d'efecte fragmentador rellevant, es troben dins de I'ambit d’estudi. La selecci6é s’ha
fet a partir de les bases topografiques digitals versié 3.0 a escala 1:50.000 de I'Institut Cartografic de
Catalunya (ICC), adaptant la informacié disponible a la metodologia proposada per Mayor i Belmonte

(2003) d’'analisi de permeabilitat i fragmentacié de la xarxa viaria.

En aquest estudi s’ha emprat una categoritzacié per determinar l'efecte fragmentador de les
carreteres atenent a les seves caracteristiques constructives. Amb aquesta finalitat, i per I'ambit
d’estudi, s’ha considerat la xarxa viaria de les esmentades bases topografiques 1:50.000 v3.0 de I'lCC

com aquells elements de codi “VIA” que verifiquen els seguents atributs:

« que siguin vies catalogades.

« que sigui un vial revestit. Queden exclosos, per tant, les pistes, camins i corriols.

. que les caracteristiques tecnigues de la via es corresponguin a autopistes, vies preferents o
vies convencionals. S’han exclos les vies no catalogades.

« que el vial tingui calgada doble o cal¢cada Unica.

« que el vial no estructuri una entitat urbana (carrers dins o fora del casc urba).

« que el tipus de tram sigui troncal d’eix Unic, troncal d’eix doble o no troncal. Els trams troncals
indiquen els trams de carretera que es troben entre dos nusos viaris. Els que sén d’eix doble
sbn els que, tot i estar catalogats com a troncals, s’han representat les cal¢cades de cada sentit
de la marxa per separat (eix doble).

« que siguin vies ja construides. No s’han considerat les vies en construccié o en projecte (més
interessant de considerar a una escala de més detall).

« que l'entorn de la via sigui del tipus “cas genéric” o “cobert”. No s’han considerat els vials
definits per la trama urbana en la qué es puguin circumscriure i no per ells mateixos. Tampoc

s’han considerat vials en massa d’aigua (transbordadors).

Un cop seleccionades les diferents vies, aquestes s’han classificat en base a les seves
caracteristiques constructives utilitzant els atributs presents en les bases topografiques 1:50.000 v3.0

de I'ICC. Els atributs que han intervingut en la classificacio de la xarxa viaria han estat els seguents:



PLA DIRECTOR DE SUPRAMUNICIPAL DE SOSTENIBILITAT DE LA MANCOMUNITAT DE MUNICIPIS DE L'ALT PENEDES

2005

« Autopistes

« Vies de calcada Unica o cal¢cada doble
- Trams troncals o no troncals

« Vies d'eix Unic o eix doble

« Trams coberts

Aixi, en relacié a la dificultat de moviment de les espécies al seu través, s’han considerat les
autopistes, que son vies segregades i de doble calgada, com a elements d'alt efecte barrera. Aixi
mateix, les vies de doble calcada es considera que tenen un efecte fragmentador més alt que les vies
de cal¢cada Unica. Els trams no troncals es poden assimilar a nusos viaris i/o incorporacions d'una via
en una altra ja que poden tenir unes caracteristiques constructives similars a la dels eixos viaris o0 no,
pero la seva disposici6é dispersa en I'espai els hi confereix una capacitat de fragmentacio del territori
més alta que les estructures lineals en les quals estan compresos. lgualment, s’ha considerat que les
vies d’eix doble (trams que, tot i estar catalogats com a troncals, es representen les calcades de cada

sentit de la marxa per separat) tenen una capacitat de fragmentacié més alta que les vies d’eix Unic.

D’aguesta manera, es consideren 4 classes de vies de major a menor fragmentacio:
e Vies segregades, de calgada doble.
S’hi assimilen les vies classificades en la base topografica 1:50.000 com a autopistes. Se les
considera d’efecte fragmentador molt alt i se’ls hi assigna una zona d’influéncia al seu voltant

(buffer) de 500 m. Aixi, en I'ambit d’estudi es considera I'autopista A-7 dins d’aquesta categoria.

e Vies no segregades, de calcada doble.

S’hi assimilen les vies tipificades com a vies de calcada doble, trams troncals d'eix doble
(d’aguesta manera s’indiquen trams que, tot i estar catalogats com a troncals, s’ha representat
les calcades de cada sentit de la marxa per separat -eix doble-) i trams no troncals (que es
corresponen a nusos viaris), aquestes dues Ultimes consideracions provenen tant de vies de
calcada doble com de calgada Unica. La base topografica, a més, distingeix entre vies preferents i
vies convencionals. Degut a les diferéncies entre les vies preferents i les vies convencionals en
quant a les seves caracteristiques constructives en I'area d’estudi definida, les vies preferents es
poden assimilar a autovies, suposant un efecte fragmentador més alt que les vies convencionals.
D’aquesta manera, a les vies preferents d’aquestes caracteristiques es consideren d’efecte
fragmentador alt i se’ls hi assigna una zona d'influéncia (buffer) de 250 m, mentre que a les vies
convencionals se les considera d’efecte fragmentador mitja amb una zona d’influéncia (buffer) de
100 m.
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e Vies de calcada Unica.
Podem assimilar les vies tipificades com a vies de calgada Unica i trams troncals d’eix Unic, tant
de vies convencionals com de vies preferents. Se les considera d’efecte fragmentador moderat i

se’ls hi assigna una zona d'influéncia (buffer) de 50 m.

Pel fet que la majoria de vies de la xarxa viaria de I'ambit d’actuacid, excepte 'autopista, siguin
classificades segona la base topografica 1:50.000 v.30 de I'lCC sota la categoria de vial de
calcada Unica, se’ls assigha aquesta classificacié d'efecte fragmentador. Tanmateix, no consta la
informacié sobre I'amplada de cadascuna d’'aquestes vies, fet que comporta el mateix tractament
per una carretera nacional o comarcal (N-340 o C-15) que per qualsevol de local (per exemple,
BP-2151).

e Trams coberts.
Es considera que, independentment de les caracteristiques constructives de la via, si un tram
d’aquesta esta cobert (p.ex. per tunel) la fragmentacié que es pugui atribuir a aquest tram en
relaci6 a la resta de la via sera la minima. Per aguest motiu, se’ls hi assigna una zona d’influéncia
(buffer) de O m.

S’ha optat per incorporar els trams no troncals a la categoria de “vies no segregades, de calcada
doble”, ja que la disposicié dispersa en I'espai els hi atorga un valor de fragmentacié meés alt que les

estructures lineals en les quals estan compreses, tal i com s’ha comentat abans.

Cal assenyalar que per poder analitzar I'efecte fragmentador de les vies i poder detectar punts
estratégics pels quals pot ser més probable el pas d'espécies, és interessant conéixer en quins trams
les vies sb6n potencialment més permeables. Aixi, s’han valorat les caracteristiques dels espais
adjacents a les vies en el sentit de ser més o menys permeables, depenent de les seves
caracteristiques ecologiques estructurals, funcionals i de complexitat. Segons |'estat de pertorbacio
dels espais adjacents a la via, la permeabilitat d’aquesta, en principi, sera més o menys alta. Tot i aixi,
no es disposa d'un bon recull de dades que, des de la perspectiva de I'estudi de la connectivitat
ecologica (per tant, no la d’una espécie concreta per a la qual pot o no haver-hi dades disponibles, tot
i que sovint no se’n disposen) ens indiquin com n’és o no de permeable, o fins on arriben els efectes

d’una via i amb quina intensitat cap als espais adjacents.

S’entén permeabilitat de carretera com aquella potencialitat del context on es troba immersa la via per
tal d’afavorir el pas ecologic a través seu. La determinacié d’aquesta capacitat ve definida per dues

escales de nivell: I'entorn de context més proper a la via i 'espai més immediat: la vora d’aquesta.
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Per tal de considerar els efectes del context territorial en I'analisi de fragmentacid per efecte barrera
de la xarxa viaria, s’ha considerat la caracteritzacié proposada per aquesta mena d’estudis, entenent
la permeabilitat del context de la via com “permeabilitat d’entorn”. Tanmateix, una aproximacié a mes
detall de I'efecte barrera que crea una via ve donada per una analisi de la “permeabilitat de vora”, que
permet valorar si I'estat favorable pels moviments ecologics dels espais adjacents continua a traves
de la vora, o si pel contrari, la vora esta molt pertorbada i/o molt poc permeable i dificulta aquests

moviments. El cas invers on la vora es troba en millor estat que I'entorn també pot donar-se.

La valoraci6 de la permeabilitat de vora no es realitza en aquest estudi donada I'escala territorial, que
no permet una analisi a aquest nivell de detall a menys que es dediqui un esfor¢ material i huma que
sobrepassa els objectius d’aquest estudi.

Quant a la caracteritzacié de la permeabilitat de I'entorn, s’ha procedit a digitalitzar sobre pantalla,
emprant la imatge de l'ortofotomapa a color corresponent (escala 1:25.000) i la capa digital de
carreteres, els diferents trams de cada via assignant-los diferents categories de permeabilitat

d’entorn. Les categories de permeabilitat utilitzades han estat les seguents:

e Permeabilitat d’entorn baixa: zones adjacents a la via de pertorbacié elevada amb elements de
pertorbacié a una banda o ambdues bandes: zones urbanes, abocadors, activitats extractives,
zones industrials, zones de talis de pendent pronunciat, presencia d'estructures de barreres poc
permeables.

¢ Permeabilitat d’entorn mitjana: zones adjacents a la via amb conreus i boscanys a banda i banda
0 Nnomés a una banda; zones de tallis moderat, estructures de barrera permeables.

o Permeabilitat d'entorn alta: zones adjacents a la via amb preséncia de bosc, bosquines i matollars,

zones d'entorn natural essencialment no modificat.

En els nusos viaris (trams no troncals) la permeabilitat d’entorn es considera la més baixa, a causa de
la disposicié dispersa dels tracats, podent-se acumular molts en poc espai. En consequeéncia, els

tracats adjacents a un tragat donat fan que I'entorn d’aquest estigui potencialment altament pertorbat.

Finalment, s’ha representat en el planol 2 en forma d’area d’afectacié o influéncia de la via, una
combinaci6 de la permeabilitat de la carretera (aproximacié feta a partir de la permeabilitat d’entorn)
amb la valoracio del potencial fragmentador de la carretera a partir de les caracteristiques estructurals
(vegeu taula 4). D’'aquesta manera, la zona d’influéncia permet considerar la potencia de pertorbacio
gue pot exercir cada tipus de via sobre els habitats adjacents en funcié de I'entorn on esta situada i

les seves caracteristiques estructurals.
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Categoritzacioé de la xarxa ferroviaria

Finalment, en aquest estudi també hem considerat I'efecte barrera de la xarxa ferroviaria, tant per la
gue existeix actualment com per la que esta en projecte relativa a la linia férria del tren d’alta velocitat,

en procés molt avancat de construccio.

Hi ha evidéncies que ens indiquen que I'efecte de fragmentacio de les vies férries és en general molt
menor que el de les carreteres o similars. D’'una banda, la importancia, tant en nombre com en
guilometratge dins d'un espai determinat, és, en general, comparativament forca menor al de
carreteres. D'altra banda, les traces sén molt menys sinuoses i, per tant, de menor longitud per
recorrer una mateixa distancia. L'amplada sovint també és menor i en pocs llocs esta segregada
(normalment en aquells trams propers a nuclis urbans). La freqtiéncia de pertorbacié (de pas de trens)
també és més baixa a I'igual que I'afectaci6 de les vores, ja que al voltant de les vies no es donen tant
habitualment els processos urbanistics com els que es donen al llarg de les carreteres i que tenen un
efecte tant rellevant sobre la permeabilitat.

Per a realitzar I'analisi de fragmentacid s’ha obtingut la informacio de la xarxa ferroviaria que es troba
en les bases topografiques 1:50.000 v3.0 de I'ICC. La categoritzacié de I'efecte fragmentador de la
xarxa ferroviaria s’ha valorat a partir de les caracteristiques de la infrastructura pel que fa a 'amplada,
ja que no tenim informacio relativa als trams ferroviaris que estan segregats i la seva obtenci6 escapa
als objectius del present estudi. D’aquesta manera, hem categoritzat la xarxa ferroviaria en patis de
vies, vies dobles i vies Uniques (veure taula 4). Considerem que poden haver-hi diferéncies importants
si es tracta d’'una via Unica o doble o si es tracta d’'un pati de vies, degut a que I'amplada de tota la
infrastructura varia substancialment segons el cas. Hem suposat, en bona logica, que els patis de vies
tindran un efecte fragmentador més gran que les vies dobles i aquestes, al seu torn, tindran un efecte
fragmentador més gran que les vies Uniques ja que, a més de I'amplada, se li pot suposar una
circulacio de trens superior amb el consegient augment del grau de pertorbacid. Tot i que hi han tres
tipus d’ample de via (via ampla, via estreta i ample internacional) hem considerat que no hi ha un
efecte fragmentador important pel que fa a la diferéncia entre amples de via, ja que la diferéncia de

mida entre la via estreta i 'ampla no arriba als 100 cm.

Pel que fa a la permeabilitat és interessant conéixer en quins trams les vies sén potencialment
ecologicament més permeables. Aixi, de manera similar a la xarxa viaria, s’han valorat les
caracteristiques dels espais adjacents a les vies en el sentit de ser més o menys permeables,
depenent de les seves caracteristiques ecologiques estructurals, funcionals i de complexitat.
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Igualment que per la xarxa viaria, es podria parlar de permeabilitat de vora com aquella que ens
indicaria la facilitat d'establir un intercanvi d’elements biologics a través de la via féerria per les
caracteristiques de les seves vores. De la mateixa manera, creiem que és interessant abordar aquest

punt en estudis de més detall.

Tanmateix, de la mateixa manera que esdevé amb la xarxa viaria, es pot valorar com soén les
caracteristiques de permeabilitat de I'entorn en el qual es troba disposada la via, ja que aquestes
poden afectar la probabilitat que la via sigui travessada per poblacions biologiques. Tot i que les vores
estiguin en un estat favorable, pel que fa a permeabilitat, els espais adjacents poden estar molt
pertorbats i/o ser molt poc permeables. Per tal d’integrar aquesta consideracié en l'analisi de la
permeabilitat potencial de la xarxa ferroviaria, ens referirem a aguesta aproximacio a la permeabilitat
com “a permeabilitat d’entorn”. Aquesta es caracteritzara de la mateixa manera que per la xarxa
viaria, a partir de la digitalitzaci6 en pantalla sobre la imatge de l'ortofotomapa a color (escala
1:25.000) corresponent i la capa digital de xarxa ferroviaria. Les categories de permeabilitat utilitzades

han estat les seguents:

e Permeabilitat d’entorn baixa: zones adjacents a la via de pertorbacié elevada amb elements de
pertorbacié a una banda o ambdues bandes: zones urbanes, abocadors, activitats extractives,
zones industrials, zones de talis de pendent pronunciat, presencia d'estructures de barreres poc
permeables.

¢ Permeabilitat d’entorn mitjana: zones adjacents a la via amb conreus i boscanys a banda i banda
0 Nnomés a una banda; zones de tallis moderat, estructures de barrera permeables.

o Permeabilitat d'entorn alta: zones adjacents a la via amb preséncia de bosc, bosquines i matollars,

zones d'entorn natural essencialment no modificat.

A partir d'aquesta categoritzacié s’ha establert per a cada tram ferroviari amb efectes fragmentadors
una categoria de permeabilitat d’entorn. En els patis de vies la permeabilitat d’entorn s’ha considerat
la més baixa degut a la disposicio dispersa dels tragats, podent-se acumular molts en poc espai. En

consequeéncia, els tracats adjacents a un de donat fan que I'entorn d’aquest estigui altament pertorbat.

SETEMBRE

Taula 4. Combinacio de la fragmentacio per efecte barrera generada per cada tipologia de carretera i
via ferria amb la seva permeabilitat d’entorn, que creen un buffer o zona d’afectacié sobre els habitats

adjacents diferent per cadascuna de les tipologies.

Xarxa viaria i xarxa ferroviaria (en Valor de buffer de Permeabilitat Buffer
cursiva) segons l'efecte fragmentador fragmentacié (m) d’entorn resultant (m)
Vies segregades, de calcada doble Baixa 500

500 Moderada 400
Alta 300
Vies no segregades, de calcada doble _
(vies preferents) Baka 2°0
Patis de vies 250 Moderada 200
Alta 150
Vies no segregades, de calcada doble _
(vies convencionals) Baia 100
100 Moderada 80
Vies dobles Alta 60
Vies de calgada Unica Baixa 50
Vies Uniques 50 Moderada 40
Alta 30
Trams coberts Baixa 0
0 Moderada
Alta

Font: Elaboracié propia 2005

5.2.2. DIAGNOSI DE LA FRAGMENTACIO PER EFECTE BARRERA

L’analisi general de la fragmentacié per efecte barrera (vegeu planol 2) ens mostra I'ambit d’actuacio
format per taques disperses afectades potencialment pels assentaments urbans i fragmentat per una
reticula de carreteres i de dues linies ferroviaries de baix efecte fragmentador excepte el generat per
l'autopista A-7.

Es localitzen els principals nuclis urbans al llarg de les vies de comunicacio, i €s I'entorn més proper

als caps de municipi I'exposat a una major incidéncia potencial. Alhora, la zona de 'autopista destaca
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per I'efecte fragmentador potencialment major donada la proximitat a la infrastructura dels nuclis
urbans de Sant Sadurni d’Anoia i Gelida i les seves respectives urbanitzacions. Aixi mateix, la zona
central de pertorbacié generada per l'autopista també es veu agreujada pels efectes de la xarxa
ferroviaria, on el tracat de les dues linies es localitzen d’'una manera practicament paral-lela al de
'autopista. Aquesta situacié fa que I'ambit d’actuacié quedi dividit en dues meitats, on I'eix separador

el déna l'autopista i la xarxa ferroviaria.

Fragmentacio territorial generada pel teixit urba

L'efecte fragmentador dels nuclis urbans que conformen I'ambit esdevé més o menys agreujant en
funcié del seu potencial pertorbador i de la proximitat de la seva disposicié en el territori (veure planol
2).

El teixit urba de I'ambit d’actuacio es disposa de la seglient manera: I'extrem oest de I'ambit d’actuacié
concentra 5 dels 9 municipis d’estudi: Sant Quinti de Mediona, Sant Pere de Riudebitlles, Torrelavit, el
Pla del Penedés, i Puigdalber. Aquests, juntament amb Sant Sadurni d’Anoia, situat més al centre,
estan disposats en forma de T sobre el territori, on Sant Quinti, Sant Pere, Torrelavit i Sant Sadurni es
troben seguint una linia recta d’'oest a est al llarg de la BP-2151, i els altres dos en conformen la recta
perpendicular seguint la BV-2153. L’extrem est queda definit pels municipis de Sant Lloreng
d’Hortons, Gelida i Subirats, on els nuclis principals tenen una distribucié més laxa dels seus nuclis de
manera que es troben distants entre ells i situats cadascu en carreteres diferents, a diferéncia dels

occidentals.

Les entitats dels municipis s’estenen ocupant els espais preferentment agricoles que els envolten, tant
al llarg de la via més propera a ells (on destaquen Gelida i Torrelavit) com en sentit perpendicular
(destaquen Sant Quinti i Subirats). Tanmateix, n’hi ha que la seva expansié es disposa d’ambdues

maneres, com és el cas de Sant Sadurni d’Anoia i Sant Pere de Riudebitlles.

En el municipi de Sant Lloreng¢ d’Hortons, els pobles de Sant Joan Samora i Sant Lloren¢ d’'Hortons se
situen distanciats entre ells per dues fondalades i es disposen al llarg de dues vies diferents (BV-2251
i BV-2249). Tanmateix, el llogaret el Torrentfondo i Sant Lloreng formen un continu urba en sentit nord
del municipi a través de la BV-2249, accentuant la pertorbacié potencial generada per aquesta via en

aquest tram.

SETEMBRE

En el municipi de Gelida, existeix un nombre major de nuclis propers a l'autopista A-7 i concentrats
principalment, seguint la C-243b, de manera que generen un continu compacte al llarg d’aquesta via.

En el municipi de Subirats, els pobles d’Ordal i Cantallops, i el caseriu el Pago, es troben situats al
llarg de la N-340 a una distancia aproximada de 2 km cadascun d’ells. Lavern i Sant Pau d’Ordal, els
altres dos pobles que destaquen pel seu efecte pertorbador, es troben seguint la BV-2428, on Lavern

se situa proxim a la part sud del tracat de I'autopista A-7 dins I'ambit d’actuacio.

En el municipi d’El Pla del Penedés destaca I'efecte fragmentador que generen els barris el Pujolet i
les Parellades, aixi com el mateix poble d’El Pla del Penedés i el caseriu Bonavista. Tots ells es
troben disposats en carreteres diferents i separats per les fondalades de diversos torrents, entre ells,

el Torrent de Sabanell i el Torrent de les Tarumbes.

El municipi de Puigdalber consta del poble amb el mateix nom unit al raval EI Mas Morer, disposats
propers a la carretera C-15, i afectant els trams de permeabilitat mitjana de la via.

A continuacié trobem el municipi de Torrelavit, que concentra els principals nuclis al nord: sén el poble
de Lavit i Terrassola, aixi com els ravals el Carrer del Bosc i la Pineda, tots ells formant un continu
urba en sentit nord i al llarg de la BV-2246. També destaca el veinat el Torrent, a I'est d’aquesta
associacio de nuclis.

Seguint cap a l'oest, trobem el municipi Sant Quinti de Mediona, on la vila de Sant Quinti i la

urbanitzacio6 la Soleia tenen continuitat urbana en sentit nord-oest.

El municipi seglient és el de Sant Pere de Riudebitlles. La vila que duu el mateix nom i el poligon

industrial EI Moli de les Toeses queden separats pel torrent d’en Guillo.

Finalment, en el municipi de Sant Sadurni d’Anoia, els pobles de Monistrol d’Anoia i Espiells,
juntament amb el raval Can Catassus formen un continu urba en sentit est- oest amb un petit tram de
distancia entre aquest ultim i Espiells d’'uns 700 metres de distancia. Destaca també la vila de Sant
Sadurni d’Anoia per la seva extensié predominant, tant en el propi municipi com en I'ambit d’estudi.
Fragmentacio territorial generada per la xarxa viaria

Descripcio6 de la xarxa viaria

La zona d’estudi es composa basicament per una xarxa reticular de 25 carreteres convencionals i pel

tram de l'autopista A-7 entre Vilafranca del Penedés i Martorell, que la travessa de nord-est a sud-
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oest, separant-la en dues meitats. Aquesta és una via segregada, de calgcada doble i de més de 12 m
d’amplada, mentre que la resta d’'infrastructures viaries son vies no segregades, d’amplada inferior als
12 m.

Els nou municipis que integren I'ambit d’actuacio, doncs, estan connectats a través d’aquestes vies,
les quals la majoria parteixen de Sant Sadurni d’Anoia, nucli situat al centre de I'ambit i el més
important respecte els altres vuit pel que fa al nombre d’habitants. Respecte I'afectacio de I'entorn per
les infrastructures viaries de la zona, destaca una area important de pertorbacioé potencial per efecte
barrera causada per I'autopista en relacio a la generada per les vies convencionals (veure planol 2).

La xarxa viaria estudiada consisteix en les vies enumerades a la taula 5, i se’n descriu la localitzacio i

orientacio de les principals en sentit horari a partir del centre- nord de I'ambit en la taula 6.

Provinent del nord de I'ambit i travessant el municipi de Sant Sadurni d’Anoia en sentit vertical, es
troba la BV- 2241, que travessa el curs fluvial del riu Anoia a I'altura de Monistrol d’Anoia. En aquest
punt hi conflueixen dues carreteres locals, en sentit est- oest: la BV-2242, que segueix cap al nord-
oest de I'ambit, i la BV-2247, de 3 km de llargada en sentit est. La BV-2241 arriba fins a Sant Sadurni
d’Anoia, on es troba el Cintur6 de Ronda del municipi, que enllaga amb la BV-2244 i la C-243b,
ambdues en sentit est, la BP-2427 cap al sud i la BP-2151 cap a I'oest de I'ambit.

Travessant el nucli de Sant Lloreng d’Hortons es troba la BV-2249, provinent del nord i enllaga fins
l'autopista A-7. Paral-leles a aquesta, el tracat de la B-224 i de la B-224a es situa al limit de I'ambit

d’actuacio.

En sentit nord-est cap al sud-oest, se situa l'autopista A-7 en el seu tram des de Martorell fins a
Vilafranca del Penedés. Aquesta carretera es diferencia substancialment de les altres tipologies de
vies de la zona donada la seva estructura i intensitat de transit. La seva disposicio en I'espai divideix
'ambit d'actuacié en dos sectors, fet que influeix quan es parla de connectivitat ecologica entre
aguestes dues meitats, ja que és la principal barrera que s’ha de superar per mantenir aquesta
connectivitat. El seu tragat transcorre de manera relativament paral-lela al de la xarxa ferroviaria
construida, i travessa el riu Anoia per dos punts a l'altura de Gelida -a I'extrem nord-est de I'ambit
d’actuacié, un punt proper al barri Els Molins i I'altre entre el poligon industrial Els Plans de la Ferreria
i el raval Les Cases Noves- aixi com també torrents com el de la Ferrosa, de Sant Miquel, de Can
Vermell, del Bou i el que passa per les Vinyes de Sabadell, la Riera de Laverné i el Fondo de

Parellada.

SETEMBRE

Respecte els municipis principals més propers a l'autopista, es troben Gelida i Sant Sadurni d’Anoia,

aixi com el poble de Lavern.

La carretera que es troba a continuacio de I'A-7 és la C- 243b, que arriba fins al cinturé de ronda de
Sant Sadurni. Aquesta carretera es situa al marge esquerre del riu Anoia i travessa perpendicularment
el curs fluvial dels seus afluents, torrents com el de Can Vermell, de Vallbardina, de Sant Miquel i de
la Ferrosa. El tracat de la C-243b, on a l'altura de Gelida s’hi uneix la BV-2425, es caracteritza per un
elevat nombre de nuclis poblacionals entre aquesta poblacié i Sant Sadurni d’Anoia (tals com
Casablanca o Martivell), amb possibilitats de desenvolupament urbanistic. Ambdues carreteres (C-
243b i BV-2425) ressegueixen el limit de I'espai d'interes natural (EIN) “Muntanyes de I'Ordal”, que es
troba al sud-est de I'ambit d’estudi.

Al sud de les Muntanyes de I'Ordal es situa el tracat de la N-340, que queda proper a 'EIN i el
travessa més enlla de I'ambit d’actuacié, en sentit est. Cap a l'oest, la via passa pel municipi d’Ordal i
segueix en direccié a Vilafranca del Penedés. A I'altura de Sant Pau d’'Ordal (Subirats), es creua amb
dues vies: la BV-2428, que segueix en sentit oest, i la BP-2427, en direccié a Sant Sadurni d’Anoia,
ambdues travessant I'autopista A-7.

Amb un tracgat paral-lel a l'autopista A-7, des de Sant Sadurni fins a Vilafranca del Penedés es
localitza la carretera comarcal C-243a al sud- oest de I'ambit d’estudi, carretera on hi finalitza la BV-
2428. Tanmateix, d'ella també en parteixen la BV-2154 i la BV-2155, en sentit est- oest i

paral-lelament a la majoria de torrents que es troben en aquest espai.

La BV-2153 uneix els municipis de Torrelavit i el Pla del Penedes en sentit nord- sud, mentre que la
C-15, situada una mica més a l'oest d'aquesta i disposada en la mateix direccid, prové de fora de
I'ambit i passa entre els nuclis de Sant Quinti de Mediona i Sant Pere de Riudebitlles, unint-se amb la
BV-2153 a Sabanell de Baix, just al limit oest de la zona. El tram entre aquesta poblacié i Puigdalber
gueda fora de I'ambit d’actuacio, i torna a considerar-se en el punt on conflueix amb la BV-2155,

provinent des de l'oest de la C-243a.

Finalment, a I'extrem més occidental de I'area d’estudi es troba la C-244a, que passa per Sant Quinti
de Mediona i s'uneix amb dues carreteres: amb la BP-2151, que segueix en la mateix direccié, i amb
la C-15, que transcorre en sentit nord- sud. La BP-2151 va des d’aquesta cruilla fins a Sant Sadurni

d’Anoia, passant per Sant Pere de Riudebitlles i per Torrelavit.
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Taula 5. Relacié de la codificacié de les carreteres pertanyents a la xarxa viaria de I'ambit d’estudi i la

seva longitud parcial i total dins d’aquest.

Codi via| Longitud Codi via Longitud
(km) (km)
A-7 13,4 BV-2247 |3,2
B-224 |3,3 BVv-2249 7,3
B-224a |1,1 BV-2251 1,3
BP-2151(10,4 BV-2296 |0,5
BP-24278,0 BV-2425 |3,3
BV-2152|1,4 BV-2428 16,7
BV-215315,3 BV-2429 |1,5
BV- 1,1 C-15 9,8
2153a
BV-21543,7 C-243a 5,2
BV-2155 3,4 C-243b 12,7
BV-22414,8 C-244a 4,2
BV-2242|1,4 N-340 7,6
BV-224412,9
BV-2246|1,0 LONGITUD |124,6
TOTAL

Font: Elaboracié propia amb dades de la cartografia digital de la zona. 2005

Taula 6. Descripcio espacial de la xarxa viaria de I'ambit d’actuacié. 2005

SETEMBRE
Nom via Localitzacio Orientacio
BV-2153a BV-2153 - BV-2153 (travessa el Pla del Penedés) SE - SO
BV-2154 C-243a - BV-2153 SE - NO
BV-2155 C-243a - Puigdalber SE - NO
BV-2241 B-224 - Sant Sadurni d'Anoia N-S
BV-2242 B-224 - BV-2241 NO - NE
BV-2244 Can Ferrer del Mas (Sant Sadurni) - BV-2296 (rodeja Sant Sadurni)  |[NO - SE
BV-2246 Torrelavit - BP-2151 N-S
BV-2247 BV-2241 - Sant Benet d'Espiells O-E
BV-2249 BV-2241 - A-7 NO - SE
BV-2251 B-224 - Sant Joan Samora N-S
BV-2296 Can Font - BV-2244 (Sant Sadurni d'Anoia) O-E
BV-2425 Corbera de Llobregat (fora de I'ambit) - C-243b (Gelida) SE - NO
BV-2428 N-340 - C-243a SE - NO
BV-2429 A-7 - N-340 N-S
C-15 N-II (Castelloli, fora de I'ambit) - Vilafranca del Penedés N-S
C-243a BP-2151 (Sant Sadurni d'Anoia) - C-15 (fora de I'ambit) NE - SO
C-243b [Martorell - BV-2296 (Sant Sadurni d'Anoia) NE - SO
C-244a N-1I (Igualada, fora de I'ambit) - BP-2151 NO - SE
N-340 N-1l (Sant Vicenc dels Horts) — Vilafranca del Penedés NO - SE

Nom via Localitzacio Orientacio
A-7 |Martore|| - Vilafranca del Penedés NE - SO
B-224 |Masquefa - Martorell NO - NE
B-224a 'Masquefa - B-224 NO - NE
BP-2151 C-244a - Sant Sadurni d'Anoia NO - NE
BP-2427 Sant Sadurni d'Anoia - N-340 N-S
BV-2152 |BP- 2151 - el Carrer de Cal Rossell N-S
BV-2153 N-S

|BP— 2151 - C-15

Font: Elaboraci6 propia amb dades de la cartografia digital de la zona. 2005

Diagnosi de la permeabilitat d’entorn de la xarxa viaria

Segons els diferents usos del sol ja descrits i la disposicié d’'aquests, la xarxa viaria de I'ambit
d’'actuacio es defineix en 19 km de trams de carretera amb un entorn de permeabilitat alta (15% del
total de la xarxa viaria), 59 km de permeabilitat mitjana (47%) i 47 km de permeabilitat baixa (38%). La
longitud mitjana d’aquests trams varia en funcié del tipus de permeabilitat. Aixi, els que tenen una
permeabilitat d’entorn alta, el seu valor mitja és de 193 metres mentre que els de mitjana i baixa sén,

en promig, trams mes llargs: de 466 m i 377 m, respectivament (taula 7).
La descripcié global de les caracteristiques ecoldgiques de la xarxa viaria de I'ambit, tal com

s’observa a la taula 7, determina que l'autopista A-7 i les carreteres convencionals BV-2425, C-243b i

N-340 so6n les que tenen un valor relatiu superior al 10% del total de permeabilitat alta. Sén les vies
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amb el valor més elevat de permeabilitat d’entorn alta de I'ambit d’actuacio ja que la suma dels valors
d’aquestes quatre vies (61%) supera la meitat de la que hi ha en I'ambit d’actuacid. Aixd no significa,

pero, que totes elles disposin del major nombre ni major longitud d’aquests trams.

Les carreteres que representen meés de la meitat de la permeabilitat mitjana de I'ambit d’estudi, amb
un valor del 66%, sén les que tenen un percentatge relatiu superior al 5%, la majoria de les quals sén
les situades en les zones amb major extensié de conreu. Aixi, segons la taula 7 en destaquen 10: la
BP-2151, BV-2153, BV-2154, C-15i C-243a, a I'extrem oest, i la BV-2241, BV-2249, BV-2428 i la BP-

2427 al sector est. L'autopista A-7 també té un valor de permeabilitat mitjana superior al 5%.

Les vies amb més quildometres de permeabilitat baixa son les situades al voltant o al llarg dels nuclis
urbans. D’aquesta manera, es distingeixen 7 carreteres: I'A-7, la BP-2151, la BP-2427, la BV-2249, la
BV-2428, vies que a la vegada encapcalen les que tenen un valor relatiu de permeabilitat d’entorn
mitjana més alt. A aquestes, també cal sumar-hi la C-243b, que és una de les vies que representa un

valor relatiu de permeabilitat alta superior al 10%, i la BV-2244 (veure taula 7).

Taula 7. Longitud total dels trams de cada via definits segons el tipus de permeabilitat d’entorn en quée
es troben i el % que representen sobre el total de cada tipus de permeabilitat de I'ambit d’actuacio.

SETEMBRE

Nom via Longitud total dels trams amb % sobre el total de permeabilitat
permeabilitat d'entorn (m) d’entorn

BV-2246 136 181 696 0,71 0,31 1,49
BV-2247 338 2385 481 1,77 4,06 1,03
BV-2249 176 2964 4118 0,92 5,04 8,81
BV-2251 - 598 705 - 1,02 1,51
BV-2296 - 523 24 - 0,89 0,05
BV-2425 2437 - 818 12,77 - 1,75
BV-2428 541 3043 3109 2,84 5,18 6,65
BV-2429 4 731 751 0,02 1,24 1,61
C-15 962 7379 1481 5,04 12,56 3,17
C-243a 389 3296 1496 2,04 5,61 3,20
C-243b 3197 2878 6646 16,75 4,90 14,22
C-244a 274 2297 1594 1,44 3,91 3,41
N-340 3112 2731 1787 16,31 4,65 3,82
Total 19081 58752 46732 100,0 100,0 100,0

Nom via Longitud total dels trams amb % sobre el total de permeabilitat
permeabilitat d'entorn (m) d’entorn

alta mitjana baixa alta mitjana baixa

A-7 2815 3100 7443 14,75 5,28 15,93
B-224 179 2105 1036 0,94 3,58 2,22
B-224a - 619 471 - 1,05 1,01
BP-2151 1523 4761 4156 7,98 8,10 8,89
BP-2427 1453 3716 2837 7,61 6,32 6,07
BV-2152 248 914 273 1,30 1,56 0,58
BV-2153 426 4172 664 2,23 7,10 1,42
BV-2153a 21 246 814 0,11 0,42 1,74
BV-2154 66 3142 500 0,35 5,35 1,07
BV-2155 55 2647 697 0,29 4,51 1,49
BV-2241 532 3300 1002 2,79 5,62 2,14
BV-2242 129 1024 279 0,68 1,74 0,60
BV-2244 68 - 2854 0,36 - 6,11

Font: Elaboracio propia amb dades de la cartografia digital de la zona. 2005

Fragmentacio territorial generada pel sistema ferroviari

La xarxa ferroviaria de I'ambit d’'actuacié esta composta per la linia C4 de Rodalies de Renfe

(Manresa- St. Viceng de Calders) i per la propera obertura de la linia del tren d’alta velocitat.

El tracat ja existent és de via ampla i se situa paral-lel al recorregut de I'A-7 de dins de I'ambit, amb
parada a les poblacions de Gelida, St. Sadurni d’Anoia i Lavern (Subirats). La via férria travessa el riu
Anoia per dos punts a I'altura de Gelida, aixi com el Fondo de Parellada, el Torrent de Can Vermell, el

Torrent del Bou i la Riera de Laverng, entre d’altres.
La proximitat a I'autopista li confereix una permeabilitat d’entorn basicament baixa, on destaquen els
punts de permeabilitat alta que s'aconsegueix a través dels espais fluvials travessats per la linia, i els

de permeabilitat mitjana, en les zones més distanciades de l'autopista.

L'area de pertorbacié potencial que causa aquesta linia ferroviaria queda inclosa en l'area de

pertorbacié generada per l'autopista, de manera que, en termes d’amplitud d’afectacié de I'entorn
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proper a aquestes infrastructures - viaria i ferroviaria - no augmenta, tot i que si que s’ha de
considerar que aquests habitats més propers a la linia ferria reben una pertorbacié potencial major

donat que s’hi afegeix la potencialitat de I'autopista.

El tracat del TGV segueix una linia practicament recta situada a la part oest de l'autopista i la linia de
Rodalies, també en sentit nord-est a sud-oest. A Sant Sadurni d’Anoia, el tracat s’aproxima a
aguestes altres dues infrastructures i es torna a distanciar cap a l'oest en direccié Vilafranca del
Penedés. La via discorre per la zona agricola de I'extrem oriental del municipi de Gelida, on travessa
el Torrent de Can Bargall6 o el de Can Torres, entre d'altres. També travessa el riu Anoia, i les rieres i

torrents implicats en el tracat de la linia de Rodalies.

Aquest entorn on se situa la linia del TGV fa que majoritariament, la seva permeabilitat d’entorn sigui
mitjana i, en segon terme, alta, donats els camps de conreu i la xarxa fluvial travessada. El punt on la
permeabilitat d’entorn destaca per ser baixa és a l'altura de Sant Sadurni d’Anoia, ja que la linia

circula propera a la vila i a les infrastructures viaries i ferroviaries ja mencionades.

La disposicio de linia del TGV fa que es generi una doble barrera en sentit nord-est al sud-oest al llarg
de I'ambit d’estudi per causes ferroviaries, ja que s’afegeix a I'efecte barrera que provoca la linia férria
de rodalies. Tanmateix, la linia de rodalies es troba dins I'area d’afectacio de I'autopista, mentre que la
del TGV se situa a una certa distancia d’aquesta zona principal de pertorbacié potencial. Aixo fa que
l'efecte de barrera que genera aquesta ultima sigui meés diferenciada i, tot i que ambdues linies
generen una afectacio longitudinal en I'entorn, I'estat de la permeabilitat d’aquest al llarg de la linia del
TGV és de qualitat relativament major i les mesures de repermeabilitzacié dels trams estratégics

poden ser de més facil aplicacio.

6. DETERMINACIO DEL SISTEMA DE CONNECTIVITAT ECOLOGICA

L'Us del sol predominant a I'ambit d’actuacié soén els espais agricoles, principalment conreus de vinya
on la facilitacié dels processos mecanitzats i les tecniques d'augment de la productivitat mantenen
excloses moltes espécies que en altra mena de camps poden realitzar part del seu cicle vital.
Tanmateix, tot i la manca d’amplitud de condicions i recursos, es tracta d’espais de permeabilitat
mitjana ja que permeten la coexisténcia de diferents elements i processos ecologics en un grau major
gue en zones ocupades per nuclis urbans o nusos de carreteres. Tanmateix, els espais que acullen

major diversitat bioldgica sén els boscos i matollars, sovint situats en zones de carener o turons i en

SETEMBRE

els vessants pronunciats dels fondos fluvials, aixi com els habitats de caire més fluvial que aquests
fondos tenen associats.

El sistema urba i de transport pertanyent a I'ambit d’actuacié correspon a una graella de vies simple,
rectilinies i irregulars (propiament anomenades wavy nets: sistemes interconnectats de connectors
gue sovint segueixen la topografia natural de la zona), estructura tipica de I'entorn suburba de grans
ciutats situades en zones planeres, amb un suau relleu topografic (Forman et al., 2003). Alhora, es
caracteritza per tenir les vies de reduida longitud (4,7 km/ 1.000 hab.) i una baixa densitat de
carreteres (0,72 km/ km?), reflex de la distribucié dels nuclis urbans de la zona. Es a dir, la disposici6
dels municipis en I'ambit no requereix de vies de longitud molt elevada que els connectin. A més a
més, donada la poblacié dels principals nuclis, que dificilment supera els 10.000 habitants, s’entén
gue els moviments interurbans que s’hi donen no creen una xarxa viaria molt complexa formada per
un elevat nombre de carreteres, fent que la densitat de carreteres sigui baixa. Aquesta suma de
circumstancies es reflexa en qué la majoria de carreteres sén de tipologia convencional, inferior als 12
metres d'amplada, i que tan sols una, I'autopista, sigui de caracteristiques estructurals diferents pel fet
qgue connecta diversos municipis molt més distants entre ells i que porta una carrega molt més
elevada de transit.

Per determinar el sistema de connectivitat ecologica (planol 3) a través del territori es consideren
rellevants els ambits de biodiversitat potencialment més alta detectats en l'analisi de permeabilitat
ecologica, tot i que alhora, els eixos que assenyalen els principals moviments poblacionals dins I'ambit
d’actuacio venen condicionats per la situacio i pertorbacié potencial que poden generar els diferents
assentaments urbans, per una banda, i per la permeabilitat d’entorn de les vies de transport, per
l'altra. Preferentment, doncs, els eixos travessen el territori per les zones on menys incidéncia

antropica s’hi reflexa, tot i que existeixen alguns punts on la seva repermeabilitzacié és necessaria.

TRAMS ESTRATEGICS SEGONS EL TEIXIT URBA

A partir de I'analisi de fragmentacidé generada pel teixit urba, es detecten diversos punts estrategics
que es caracteritzen pel fet de situar-se enmig d’arees de pertorbacié potencial, tant dels nuclis
urbans com de la xarxa viaria. Es consideren clau perque la permanéncia i conservacié dels habitats

gue encerclen faciliten els processos ecologics a través d’aquestes zones, descrites a la taula 8.
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Taula 8. Descripci6 dels punts estrategics per la connectivitat ecologica segons I'efecte fragmentador

del teixit urba

Via NUm. punts Localitzacio dels punts estratégics
estrategics
BP.2151 2 Sant Pere de Riudebitlles- creuament amb BV-2246 i BV-2153
Bosc de Ribalta- Can Ferrer del Mas
BP-2427 1 Els Casots- Can Mata del Rac6
BV.2154 ) Bonavista- les Tarumbes
Ca I'Avi- Can Ribes
BV-2155 1 El Gomer- Can Cartr6
BV-2241 5 Plans del Bellestar- Can Ferrer del Mas
Monistrol d’Anoia- Tur6 de les Mates
BV-2247 1 Can Catassus- Espiells
BV-2249 1 Sant Lloreng d'Hortons- Vinyes de la Ferreria
C-243a 1 El Serrat- Vinyes de Mas Oliver
C-243b 1 Gelida- la Valenciana
C-244a 1 Sant Quinti de Mediona- creuament amb C-15 i BP-2151
N-340 2 El Pago- Ordal
Ordal- la Creu d'Ordal

Font: Elaboracié propia amb dades de la cartografia digital de la zona. 2005

TRAMS ESTRATEGICS DE LA XARXA VIARIA

Segons les dades globals de permeabilitat d’entorn de l'ambit d'estudi (taula 7), donada la
predominancia d’espais agricoles, la permeabilitat mitjana és la que es troba repartida d’'una manera
més equitativa al llarg de la xarxa viaria, tant pel que fa al nombre de carreteres com per la llargada
mitja dels trams, mentre que la permeabilitat alta es troba distribuida principalment en quatre vies, i en
trams més curts.

Per mantenir la connectivitat ecologica a través del territori es consideren rellevants les carreteres
amb un contingut major de trams de permeabilitat alta o, en el seu defecte, mitjana, aixi com el fet que
aguests trams siguin com més llargs, millor, en tant que el perimetre exposat a alguna pertorbacio

potencial és important. Una franja estreta comporta implicita una fragilitat potencial més alta, ja que
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una pertorbacié que afecti hipotéticament tota 'amplada en algun punt implica la reduccio drastica de

processos ecologics que es puguin donar al llarg d’aquesta estructura.

Principals vies amb una permeabilitat d’entorn alta

Son d'especial importancia els trams de les quatre carreteres amb una major proporcié de la
permeabilitat d’'entorn alta de I'ambit d’estudi (A-7, C-243b, BV-2425 i N-340), ja que sbn les vies més
properes a l'espai protegit de les Muntanyes de I'Ordal. La connectivitat ecoldgica que aquest espai
protegit pugui mantenir amb els altres que envolten I'ambit, doncs, depén en gran part de I'estat en
gué es trobin aquests punts estratégics.

Tanmateix, no tan sols s6n aquests els trams importants que permeten una funcionalitat ecologica al
territori, sin6 també la resta de punts de permeabilitat alta i mitjana d’altres vies a través dels quals, la
seva situacio i localitzacié n'assegura una continuitat al llarg del territori (a mode de porus d'una
membrana en reticle). D’'aguesta manera queda implicita la influéncia que l'assentament urba de
diversos municipis pot exercir en la permeabilitat d’entorn de les vies on se situa. El que es dona en
sentit paral-lel a elles és el més important a considerar, aixi com la longitud de via que ocupa i el
nombre de vies a les que afecta. Els casos més accentuats es donen en el municipi de Gelida perque
forma un eix continu al llarg de tot el tracat de la C-243b; Sant Pere de Riudebitlles per fer-ho al llarg
de tot el tram de la BP-2151 contingut dins del municipi; i, Sant Sadurni d’Anoia per I'afectacié a 5

vies.

L'A-7 i la C-243b tenen caracteristiques comuns respecte la permeabilitat d’entorn: ambdues tenen
valors elevats de permeabilitat alta i alhora, també de baixa, i sén de les carreteres amb una menor
permeabilitat d’entorn mitjana (5%). Tanmateix, tot i que la connectivitat ecoldgica a través seu se
centra principalment en els punts on aquesta permeabilitat és alta, donada la longitud dels trams que
hi ha amb permeabilitat mitjana (443 metres els de 'A-7 i 262 metres els de la C-243b), aquests sén
especialment estratégics ja que aconsegueixen ampliar considerablement I'espai de connexié del

territori a través d'aquestes vies.

La carretera C-243b és la via més propera a les Muntanyes de I'Ordal, amb 11 punts clau de
permeabilitat alta i 11 de mitjana, que permeten definir eixos de connectivitat ecoldgica en sentit nord-
sud, des del sud de I'ambit d'actuacioé fins a I'altre costat d’autopista. La majoria d’aquests punts es
localitzen propers a l'autopista A-7, i els de permeabilitat alta acostumen a ser de mida reduida i a
travessar el pas de diversos torrents. Hi ha tres espais importants a destacar per la seva localitzacio i
mida: els trams de permeabilitat alta i mitjana situats en continu des de Gelida fins el Martivell (2.600
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m), el tram entre el Martivell i Casablanca (300 m) i el pas del Fondo de Parellada, a través d’aquesta
urbanitzacio. Aquests punts son clau per la connectivitat en sentit nord- sud perque, tal i com s’ha fet
referéencia anteriorment, el fet de situar-se entre I'elevat nombre de nuclis urbans del municipi de
Gelida, l'anastomosi urbana dels quals en produiria una reduccié de la permeabilitat i,

consequentment, de la carretera C-243b.

Les caracteristiqgues dels usos del sol adjacents a I'A-7 fan que la pertorbacié potencial que genera
sigui elevada: la proximitat a la linia ferroviaria i als nuclis urbans de Sant Sadurni i Gelida limiten la
permeabilitat del seu entorn, ocasionant que sigui baixa en un 56% del seu tracat. Per aquests motius,
i pel fet de ser la infrastructura que separa I'ambit d’actuacié en dos sectors, els 21 punts de
permeabilitat mitjana i alta d’aquesta via sén clau per mantenir la connectivitat ecologica entre els dos
sectors de la zona d’estudi. Tots ells s6n punts estratégics ja que la pertorbacié potencial generada en
aguests trams és inferior a la resta a causa de les unitats ecologiques adjacents i és per on es poden
veure afavorides les connexions ecologiques de I'ambit. Els 15 trams de permeabilitat alta de I'A-7 sén
trams curts que coincideixen sobretot amb passos del curs fluvial dels diversos torrents que creuen la
via. Considerant també, els trams de permeabilitat mitjana, els punts estrategics a destacar de I'A-7
son, de nord-est a sud-oest: el que va de Can Bargall6 fins a L’Estaci6 (900 m), on la via travessa el
curs fluvial del Torrent de la Ferrosa; el que se situa a I'altura de El Puig, entre Santa Magdalena del
Puig fins a Can Marti de Baix (1.000 m, aproximadament); i, el tram de permeabilitat alta situat entre
dos nusos viaris, proper a la Querosa (1.100 m). Aquest és un punt estrategic que pot veure reduida
la seva permeabilitat ja que es troba entre dos nusos de I'autopista i molt proper al nucli urba de Sant
Sadurni. Per acabar, passat el segon nus, es troba l'Gltim tram de l'autopista que travessa I'ambit
d’actuacié. Es majoritariament de permeabilitat baixa amb petits trams de permeabilitat alta (1.800
metres, en total) per on passa el Torrent del Bou i I'afluent de la Riera de Lavernd, a l'altura de les

Vinyes de Sabadell.

Pel que respecta a les altres dues carreteres capdavanteres en permeabilitat alta - la BV-2425 i la N-
340 -, és important destacar de la primera, que ho és en un 75% i al llarg d'un sol tram de 2.437
metres. Aquesta via i la BV-2244 sén les dues carreteres que no tenen trams de permeabilitat mitjana,
tot i que el motiu és ben diferent ja que la BV-2244 es situa molt propera al nucli urba de Sant Sadurni
d’Anoia, per tant, practicament en un 98% es disposa en una permeabilitat d’entorn baixa. D’altra
banda, la BV-2425 es troba al limit nord de les Muntanyes de I'Ordal i propera a Gelida, fent que sigui

predominant la permeabilitat alta i que el 25% restant sigui de permeabilitat baixa.
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De la N-340 son importants els trams de permeabilitat elevada i mitjana entre el caseriu el Pago i el
poble d’'Ordal (2.650 m), i el que hi ha entre aquest i la Creu d'Ordal (1.500 m), la permeabilitat del

gual pot veure’s reduida en cas de creixement urbanistic d’aquestes dues poblacions.

Principals punts de connectivitat ecologica en sentit nord- sud

La connectivitat ecoldgica a I'oest de I'ambit en sentit nord- sud ve especialment determinada per les
carreteres BP-2151 i C-244a, ja que els seus tragats travessen tota aquesta zona en sentit
transversal. Els punts estratégics per mantenir-la vénen definits no tant per la seva longitud, com en el
cas de I'A-7 o la C-243b, sind per la localitzacio dels trams; aquests trams estan situats en punts on la
permeabilitat d’entorn pot quedar reduida si es produeix creixement urbanistic al seu voltant, sobretot
en punts propers a Sant Pere de Riudebitlles, on hi ha més probabilitats que aixd es doni a causa del
valor elevat de densitat de poblacié (392,6 hab /km?). Els trams als que es fa referéncia estan situats,
d’'oest a est: el primer, el tram de la C-244a que queda entre el nucli de Sant Quinti de Mediona i el
creuament d’aquesta amb la BP-2151 i la C-15 (1.600 m); el segon, el de la BP-2151 que queda entre
el poligon industrial el Moli de les Toesas i Sant Pere de Riudebitlles, per on circula el Torrent d’en
Guillé (575 m); el que esta entre aquest nucli i el creuament de la BP-2151 amb la BV-2246 i la BV-
2153 (1.700 m). Per la seva proximitat al nucli de Sant Sadurni, el tram entre el Bosc de Ribalta i Can

Ferrer del Mas (900 m) també es considera com a tram estrategic.

Principals punts de connectivitat ecologica en sentit est- oest

Les carreteres clau que han de permetre els moviments poblacionals i ecologics en sentit est- oest de
'ambit d’estudi son la C-15, la BV-2241, la BV-2249 i la BP-2427.

La C-15 es caracteritza per contenir un valor intermig de permeabilitat d’entorn alta (10%) amb una
mida mitjana dels trams (87 m), i un valor elevat de permeabilitat mitjana (75%) amb trams de 400
metres, aproximadament. Aquests valors estan distribuits en 11 i 18 trams, respectivament, pel que fa
pensar en una via molt fragmentada que pot dificultar la mobilitat ecoldgica. L'entorn on es localitza,
perd, fa que aquests trams estiguin disposats formant llargues linies continues de mescla de
permeabilitat d’entorn alta i mitjana, ja que és una via que travessa, en sentit nord- sud, extensos
camps de conreu i un elevat nombre de torrents i rieres que transcorren en sentit perpendicular a la
via. En aquest aspecte, la C-15 es defineix com una de les vies més llargues dins de I'ambit

d’'actuacio (10 km, aproximadament, taula 4), on la probabilitat d’estar fragmentada per trams de
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permeabilitat diferent augmenta, perd aquesta fragmentacid no repercuteix negativament en la

connectivitat ecologica del territori.

El continu format pels trams de permeabilitat mitjana i alta de la BV-2241 situats a I'entorn dels Plans
del Bellestar i Can Ferrer del Mas (900 m) és especialment estratégic perqué la direccionalitat est-
oest dels moviments poblacionals queda limitada a aquest espai a causa de I'entorn urbanitzat de
Sant Sadurni d’Anoia, que li confereix una permeabilitat baixa. Per tant, és I'espai del nord de I'ambit

d’actuacié per on és més probable que es donin connexions ecoldgiques en sentit est- oest.

La BV-2249 és destacada pel que fa al valor de permeabilitat mitjana (41%), per la llargada mitjana
dels seus 5 trams (593 metres) perd, sobretot, per la seva localitzacié en el territori. El principal tram
és el situat entre Sant Llorenc d'Hortons i les Vinyes de la Ferreria (2.300m) i és el tram que permet
els moviments poblacionals en sentit nordest- nordoest dins dels limits de I'ambit d'estudi. Si la
permeabilitat del seu entorn quedés reduida per alguna causa, la connectivitat ecologica en aquesta
direccio quedaria limitada als petits trams de I'A-7, augmentant la seva condicié d’estratégics i alhora,
vulnerables. Un fet semblant és el que passa amb el tram de la BP-2427, entre el llogaret els Casots i
fins a l'altura de Sant Pau d’'Ordal (Subirats) (3.200 m). Aquesta carretera afavoreix la connectivitat en
sentit sudest- sud-oest de I'ambit d’actuacidé, principalment per aquest tram, i compleix unes
caracteristiqgues ecologiques similars a la BV-2249. Existeix també, un altre punt estratégic de
permeabilitat elevada del tracat de la BP-2427, entre els masos Can Rigol i la Querosa (1.000 m), que
podria veure reduida la seva qualitat ja que se situa proper a l'area d'afectacid de pertorbacié
potencial de I'autopista. Qualsevol tipus d’actuacié que fes augmentar aquesta area d’'influéncia podria

afectar a la permeabilitat d’aquest tram de la BP-2427.

L'analisi de fragmentacio per efecte barrera a causa de les infrastructures viaries en I'ambit d’actuacio,
permet fer un recull dels punts que, des del punt de vista de la seva permeabilitat d’entorn es
consideren estratégics, tant pel seu estat com per la seva localitzaci6, per tal d'afavorir la connectivitat
ecologica en el territori. Aquests punts es situen basicament, en les principals carreteres de major
permeabilitat alta de tota la xarxa viaria de I'ambit (A-7, C-243b, BV-2425 i N-340), fent que, en
conjunt, permetin un flux de processos ecologics en totes les direccions. A més a més, a aquestes
vies cal sumar-hi la BP-2151 i la C-244a com a vies principals per permetre la connectivitat en sentit
nord- sud, i la C-15, BV-2241, BV-2249 i BP-2427, pel que fa a la connectivitat en sentit est- oest
(taula 9).
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Taula 9. Descripcio dels punts estrategics per la connectivitat ecologica a través de la xarxa viaria de

I'ambit d’actuacio.

Via NUm. punts Localitzacio dels punts estratégics Longitud (m)
estrategics

A-7 4 El cami de Can Bargall6- L'Estacio 900
Santa Magdalena del Puig- Can Marti de Baix 1.000

Torrent que circula entre La Torre- Ramona i La Querosa 1.100
Torrent del Bou 1.800

BP-2151 3 El Moli de les Toesas- Sant Pere de Riudebitlles 575
Sant Pere de Riudebitlles- creuament amb BV-2246 i BV-2153 1.700

Bosc de Ribalta- Can Ferrer del Mas 900
BP-2427 2 Els Casots- Can Mata del Rac6 3.200
Can Rigol- la Querosa 1.000

BV-2241 1 Plans del Bellestar- Can Ferrer del Mas 900
BV-2249 Sant Lloreng d'Hortons- Vinyes de la Ferreria 2.300
C-15 4 Turé d'Agulladols- creuament amb C-244a i BP-2151 2.800
Creuament amb C-244a i BP-2151- Les Casetes d'en Raspall 2.100
Les Casetes d'en Raspall- Puigdalber 3.000

Puigdalber- Ca I'Orpi 860
C-243b 3 Gelida- Martivell 2.600

Martivell- Casablanca 300

Pas del Fondo de Parellada 120
C-244a 1 Sant Quinti de Mediona- creuament amb C-15 i BP-2151 1.600
N-340 2 El Pago- Ordal 2.650
Ordal- la Creu d'Ordal 1.500

Font: Elaboracio propia amb dades de la cartografia digital de la zona. 2005

TRAMS ESTRATEGICS DEL SISTEMA FERROVIARI

El sistema ferroviari, compost per dues linies de tren, mostra diversos punts estratégics per la
connectivitat ecologica de I'ambit d’actuacio (taula 10). Aquests punts es localitzen, principalment, al

llarg del tracat del tren d’'alta velocitat ja que la linia de rodalies es troba tan propera a l'autopista que

19



PLA DIRECTOR DE SUPRAMUNICIPAL DE SOSTENIBILITAT DE LA MANCOMUNITAT DE MUNICIPIS DE L'ALT PENEDES

2005

s’hi poden assimilar els mateixos punts d’'interés que es descriuen anteriorment en aquesta via (taula
9).

Aixi, segons s’observa en sentit est — oest de la linia de I'AVE, el primer tram que es troba és
d’aproximadament 1.700 metres i conté un entorn de permeabilitat alta i mitjana, situat entre Can
Rimundet i les Flandes, al sud del municipi de Sant Lloreng d’Hortons. Es un tram estratégic per tal de
permetre la connectivitat tant més enlla dels limits de I'ambit, com en sentit nord — sud, cap a l'altre

sector de I'ambit dividit pel propi sistema ferroviari i I'autopista.

El seglient tram se situa entre el caseriu Can Bosc d’Anoia i la vila de Sant Sadurni d’Anoia i es
considera clau per la connectivitat en sentit nord — sud a través dels espais agricoles del seu entorn
gue es troben a I'est del nucli de Sant Sadurni, i al llarg dels ambits fluvials de la Riera de Laverné i el
riu Anoia, travessats pel tracat de 'AVE.

El tram de permeabilitat baixa per on circula el Torrent del Bou es considera també com a punt
estratégic pel fet que la circulacié del torrent permet el moviment poblacional a través de les
infrastructures viaries i ferroviaries que se situen en aquest punt. Aquest tram consta d’'uns 300
metres, i es defineix des de I'ambit fluvial del torrent fins al creuament amb la linia de rodalies.
Finalment, el tram de permeabilitat mitjana limitat entre Sant Pere de Lavern i les Vinyes de Ca
'Escuder (1.300 metres), travessat per la Riera de Lavernd que li confereix un petit tram de
permeabilitat d’entorn alta, també es considera clau per la connectivitat ecologica en sentit nordoest —

sudest.

Taula 10. Descripcié dels punts estrategics per la connectivitat ecologica a través del sistema

ferroviari de I'ambit d’actuacio.

Linia
ferroviari Nam. trams Localitzaci6 dels trams estratégics Longity
. estratégics d (m)
Rodalies 4 El cami de Can Bargall6- L'Estacio 900
Santa Magdalena del Puig- Can Marti de Baix 1.000
Torrent que circula entre La Torre- Ramona i La 1100
Querosa
Torrent del Bou 1.800
AVE 4 Can Rimundet - Les Flandes 1.700
Can Bosc d'Anoia - Sant Sadurni d'Anoia 1.600
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Linia ; _
. .| Num. trams _ . . Longitu
ferroviari . Localitzacio dels trams estrategics
estrategics d (m)
a

Torrent del Bou - creuament amb la linia Rodalies 300

Sant Pere de Lavern - Vinyes de Ca I'Escuder 1.300

Font: Elaboracié propia amb dades de la cartografia digital de la zona. 2005

EIXOS | PORUS DE PERMEABILITAT PER LA CONNECTIVITAT ECOLOGICA

Els punts estratégics definits a partir de I'analisi de fragmentacio per efecte barrera a partir del teixit
urba (taula 8), la xarxa viaria (taula 9), el sistema ferroviari (taula 10) s6n especialment importants per
determinar els eixos i zones estrategiques de connectivitat en I'ambit, ja que situen la variable
ecologica de permeabilitat en el context antropic definit per aquests dos factors. Ambdues
informacions (analisi de permeabilitat ecologica i analisi de fragmentacié territorial) permeten, per tant,
caracteritzar I'ambit d’estudi en sentit ecoldgic i establir un sistema de connectivitat ecoldgica entre els
nou municipis que el conformen (veure planol 3). Un sistema que pretén afavorir els processos
ecologics entre els espais del PEIN circumdants, format per set eixos - dos d'ells fluvials, que

s’esmenten a continuacio:

e Eix del riu Anoia: El determina el riu Anoia - que prové del nord-oest, i a l'altura de Sant
Sadurni segueix en direcci6 nord-est - i els seus afluents, que neixen a les Muntanyes de
I'Ordal (el torrent del Salt del Llop, el de Can Vermell, el fondo de Parellada, el torrent de
Vallbardina, el de la Ferrosa i el de les Fonts).

e Eix del riu de Bitlles: Molts dels afluents de la conca del riu de Bitlles neixen a I'espai del
PEIN “Ancosa- Montagut”, fora del limit oest de I'ambit d’actuacio, i aquest té la seva
desembocadura al riu Anoia, a I'est de I'ambit. Per aquest motiu se li assigna la consideracio
de riu d’especial interés connector.

e Eix Sant Lloren¢ d'Hortons - Ordal: Definit sobre I'espai connector establert en el
planejament urbanistic de St. Llorenc d’Hortons (2004), en direccié nord-oest al sud-est.
Connecta els espais del PEIN “Roques Blanques”, “Montserrat” i “Muntanyes de I'Ordal”.

e Eix Sant Sadurni- Ordal: Abasta els espais definits com a connectors locals, segons Mayor i
Belmonte (2002c), en direcci6 nord-oest al sud-est, fins arribar a les Muntanyes de I'Ordal.

e Eix Sant Quinti- Ordal: Connecta la zones nord-oest i sud-est de I'ambit, a través dels

principals pulls de permeabilitat, principalment provinents dels cursos fluvials dels torrents que
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s’hi troben. Posa en connexio directa els espais del PEIN “Ancosa- Montagut” i “Muntanyes de
I'Ordal”.
e Eix Sant Quinti- Sant Llorenc: Defineix el flux de moviment ecologic dins de I'ambit en sentit
est- oest. Es considera que és d'interes local ja que connecta els eixos de “Sant Sadurni —
Ordal”, “Sant Lloren¢ — Ordal” i “Sant Quinti — Ordal”, tot i que no genera un contacte directe
amb I'espai PEIN “Muntanyes de I'Ordal”, a diferéncia dels altres.
e Eix Torrelavit — Serra de Gramar: Aquest eix, situat a la part nord- occidental de I'ambit
d’actuacio, defineix una linia de connectivitat ecolodgica entre I'ambit d’'actuacié i la zona de
potencial interés connector situat al sud de la comarca de I'’Anoia.
A més a més, per reforgar la connectivitat ecoldgica entre aquests eixos principals, es considera una
xarxa de connectors locals basada en torrents i rieres (taula 11) i dues arees d'interes per facilitar la
permeabilitat ecologica dins la matriu territorial, donada la situacié estratégica d’aquestes. Una es
localitza en una zona amb risc d’anastomosi urbana (entre Sant Quinti de Mediona i Sant Pere de
Riudebitlles) i, I'altra, en una zona de confluéncia entre vies potents de comunicacio on els processos

ecologics queden susceptibles a ser limitats (Can Maristany, Subirats).

Taula 11. Descripcio de la xarxa de connectors fluvials locals de I'ambit d’estudi.

Conca Connector fluvial

Fondo de Mas Granada Fondo de Mas Granada

Riera de Vidrers

Riera de Laverno Riera de Laverno
Torrent de les Tarumbes
Torrent de Marrugat
Torrent del Bou

Torrent de Cal Sola

Riu Anoia Torrent de Can Torres

Riu de Bitlles Torrent de la Maria

Barranc de Joan Xic

Torrent de Can Parellada de la Mata
Torrent de Ca I'Albert

Torrent de la Font del Ferro
Sn

Font: Elaboracio6 propia amb dades de la cartografia digital de la zona. 2005
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7. DEFINICIO DELS ESPAIS CONNECTORS

DESCRIPCIO GENERAL

El sistema de connectivitat ecoldgica que es determina en I'ambit d'actuacié a partir d’'uns eixos i
zones d'interés per la permeabilitat ecologica, descriu les principals linies de direccionalitat que
segueixen els processos ecologics en aquest ambit del territori en concret, de manera que hi

permeten un flux ampli de moviments poblacionals.

Aquests eixos connectors, aixi com les zones d'interés per la permeabilitat ecologica, queden
delimitats en arees del territori definides com a espais connectors (planol 4). La concrecié d’aquests
espais sorgeix a partir de considerar preferentment els ambits amb una major permeabilitat ecologica,
aixi com de la permeabilitat d’entorn i I'area de pertorbacié potencial que generen els sistemes
urbans, viaris i ferroviaris. La delimitacio es realitza seguint elements del territori de facil localitzacio,
tal com limits de terme de municipal, vials, camins, limits del planejament urbanistic, careners, limits
dels usos del sol o corbes de nivell. Es realitza una primera aproximacié a partir dels mapes
topografics 1:50.000 i dels ortofotomapes escala 1:25.000, ambddés de I'ICC i després es concreten a
escala 1:5000 utilitzant els topografics actuals disponibles i ortofotomapes de l'any 2003. La
delimitacié dels espais fluvials del riu Anoia i el riu de Bitlles pertany al sistema hidric definit per
I’Agéncia Catalana de I'Aigua, i, pel que respecta a I'ambit fluvial de la riera de Laverné i els seus

afluents, prové de la capa digital SITPU, realitzada I'any 2000.

Cadascun d'aquests espais connectors (inclosos els ambits fluvials) es classifiguen en Zones
d’Especial Interés Connector (ZEIC) i en Zones d’Interés Connector (ZIC), segons la localitzaci6 i
importancia estratégica que tinguin. Es consideren ZEICs els espais connectors essencials que poden
unir dos espais del PEIN, i es distingeixen en ZEIC- A (adjacents), ZEIC- P (propers) i ZEIC— R (rius).
Pel que fa als ZICs, s6n espais connectors complementaris la funcié dels quals és la de proporcionar
connectivitat ecologica en el territori a nivell local (ZIC- L), importants dins I'ambit d’estudi, i a nivell
general (ZIC- G), actuant com a nexes d'uni6 amb d’altres espais per tal d’arribar a interconnectar

amb espais del PEIN.

Aixi doncs, el sistema de connectivitat ecologica dins I'ambit d’actuacié queda definit en els espais

connectors que es mostren a la taula 12:
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Taula 12. Correlacio de la concrecio del sistema de connectivitat ecologica descrita per a I'ambit
d’actuaci6 amb la determinacio inicial en eixos connectors (ZEIC es refereix a les Zones d’especial

Interés Connector i ZIC a les Zones d’Interés Connector).

Determinaci6 del sistema de Espais connectors del sistema de connectivitat

connectivitat ecologica ecologica

Eix del riu Anoia ZEIC - R1. Riu Anoia

Eix del riu de Bitlles ZEIC — R2. Riu de Bitlles

Eix Sant Lloren¢ d’Hortons - Ordal ZEIC — P1. Sant Lloreng¢ d’Hortons — Muntanyes de I'Ordal

Eix Sant Sadurni - Ordal ZEIC — P2. Sant Quinti de Mediona — Muntanyes de I'Ordal

Eix Sant Quinti - Ordal ZIC — G1. Sant Sadurni d’Anoia — Muntanyes de I'Ordal

ZIC — L6. Serra de les Planes — Muntanyes de I'Ordal

Eix Sant Quinti — Sant Lloreng ZIC — L1. Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia

ZIC — L5. Sant Sadurni d’Anoia - Sant Lloren¢ d’'Hortons

Eix Torrelavit — Serra de Gramar ZIC — L10. Torrelavit — Serra de Gramar

ZIC — L2. Afluents del riu de Bitlles
ZIC — L3. Riera de Laverno

ZIC — L4. Fondo de Mas Granada
ZIC — L9. Torrent de Can Torres

Xarxa de connectors fluvials locals

Zones d’interés per la permeabilitat |ZIC — L7. Sant Quinti de Mediona - Sant Pere de
Riudebitlles

ZIC — L8. Can Maristany (Subirats)

ecologica

Font: Elaboracio propia. 2005

7.1.1. ZONES D’ESPECIAL INTERES CONNECTOR (ZEICs)

Tots els espais ZEIC corresponen a espais que les seves caracteristiques ecologiques els donen la

propietat d’unir dos espais del PEIN i de proporcionar-los connectivitat ecoldgica entre ells.

En I'ambit d’estudi s’han definit dues categories de ZEICs: per una banda, els situats propers als

espais PEIN circumdants, de manera que se’ls denomina ZEIC- P ja que redueixen l'aillament entre

SETEMBRE

ells per la localitzacié en qué estan. Per l'altra, els que corresponen a I'ambit fluvial del riu Anoia i el
riu de Bitlles, aixi com els seus respectius afluents de primer ordre que es descriuen més endavant.
Tots ells intercepten els limits dels espais del PEIN, de manera que les seves caracteristiques fan que
siguin espais preferents pel manteniment de la connectivitat ecologica a través d’una xarxa hidrologica
territorial que uneix aquests espais naturals i que arriba fins al mar. Aquesta categoria d’espais ZEIC

se la denomina ZEIC- R.

ZEIC- P1. SANT LLORENC D’HORTONS — MUNTANYES DE L’ORDAL

El connector ecoldgic confereix al territori una continuitat ecoldgica des dels espais del PEIN “Roques
Blanques” i “Montserrat”, fins al de “Muntanyes de I'Ordal’, en sentit nord- sud, travessant els
municipis de Sant Lloren¢ d’Hortons i Gelida. L'espai delimitat incorpora el connector ecologic
proposat per Mayor et al. (2004) i incorporat en el planejament urbanistic del municipi POUM, 2004) i

se'n realitza I'ampliacio fins a les Muntanyes de I'Ordal, passant pel municipi de Gelida.

Dins de I'ambit d’estudi, I'estructura del connector limita, al nord amb el limit municipal de Sant Lloreng
d’Hortons i el torrent de la Serra. Segueix la conca del torrent de la Fontsanta en direccié nordoest-
sudest per Ca n'Esteve de la Riera, agafant els camps de conreu situats entre el llogaret de
Torrentfondo i el poble de Sant Lloreng d’'Hortons, a l'oest, i el carener de I'est. El connector s’estreny
a l'altura de la Pedrera, i és aqui també, on s’incorpora part del tram fluvial dels torrents de Can Bosc i
Sant Joan, provinents del nord del municipi, i també part del tram fluvial del torrent de Cal Mata,
provinent de l'oest. A continuacid, deixa a I'est la urbanitzacio i el raval de Sant Salvador de la
Calgada i ressegueix el curs del torrent de la Fontsanta, que s’'incorpora a la Rierussa a l'altura de
Can Rimundet. En aquest sector central de I'espai connector hi ha una major preséncia de conreu,
situat a la plana de Les Flandes i segueix fins a I'Artiga. També és el punt on es localitza un pas
inferior proporcionat pel tracat de I'AVE, per on circula la Rierussa.

El connector ecoldgic incorpora a la vegada, els viaductes de la carretera BV-2249 i I'autopista A-7,
per on circula el riu Anoia. En aquest tram, tanmateix, la permeabilitat ecoldgica pren una certa
dificultat donada la preséncia d’elevades infrastructures del transport i edificacions. Per aquest motiu,
es considera convenient incloure com a arees rellevants per la permeabilitat ecologica del territori a
través de la xarxa viaria, els trams de permeabilitat d’entorn baixa de la BV-2249 i de la linia de
Rodalies de Renfe, aixi com els propers al tram de permeabilitat mitjana de I'A-7, de manera que la
funcié de facilitar la connectivitat ecologica que tenen els espais biodiversos propers a aquests trams
s’accentua per ser espais que alhora son clau per a evitar el constrenyiment i l'aillament del ZEIC

descrit en aquest punt.
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Un cop travessada aquesta zona conflictiva que fa de la zona una area amb un elevat potencial de
pertorbacio, el connector continua en direccié a les Muntanyes de I'Ordal per I'espai biodivers arbori
La Plana, localitzat entre el poble de Gelida i el raval El Puig. La uni6 amb I'espai del PEIN és
refor¢cada pel torrent de Vallbardina, afluent del riu Anoia, d’especial interes connector i es dona per la
Valenciana i pel Bosc de Can Torrents. Aquest ultim, a la vegada, pren especial rellevancia per situar-
se enmig de dos nuclis urbans, de manera que en aquest punt el connector ecologic actua com a
porus de permeabilitat per a evitar una potencial anastomosi urbana entre el poble de Gelida i el raval

La Valenciana.

ZEIC- P2. SANT QUINTI DE MEDIONA — MUNTANYES DE L’ORDAL

Travessa I'ambit d’'actuacié en sentit nordoest- sudest pels municipis de Sant Quinti de Mediona,
Torrelavit, el Pla del Penedés i Subirats. Es I'espai que permet la unié entre I'espai PEIN “Ancosa-
Montagut” i el de “Muntanyes de I'Ordal” i que enllagaria amb I'espai “Capcaleres del Foix”, proposat
en I'ampliacié de la Xarxa Natura 2000. A més a més, la funcié ecologica d’aquest espai d’especial
interés connector al llarg de I'ambit d’estudi és reforgada pels espais d’interes connector local que es

descriuen en l'apartat 7.1.2.

Des del nord-est, agafa els espais biodiversos arboris i arbustius de Can Llopard i Les Maioles,
juntament amb els ambits fluvials dels petits torrents que desemboquen al riu de Bitlles. Segueix el
fondo marcat pel Torrent de la Font Fresca, incloent els espais biodiversos arbustius i agricoles
localitzats a El Serral i als vessants sudest del Pla de les Estoses, el Tur6 dels Casalots i la Mare de

Déu del Roser.

També hi sén inclosos els espais fluvials dels torrents de Sant Marti i el de la Rovira, que travessen
una zona destacada pel conreu de vinya, a Sant Marti Sadevesa i Can Raspall dels Horts. Travessa la
BV-2153 deixant al sud el poble El Pla del Penedés i continua pels espais agricoles seguint la conca
gue formen el torrent del Mas Rovira i el torrent de les Tarumbes. En aquest punt s’exclou del
connector el sol classificat com a urbanitzable no programat situat a Les Tarumbes i el caseriu Ca
I'Avi.

Després de passar pel naixement de la riera de Lavernd, el connector segueix en direccié a les
Muntanyes de I'Ordal per les Vinyes de Ca I'Escuder, que sén travessades per la linia ferroviaria de
I'AVE, que inclou quatre viaductes, un dels quals supera la riera de Lavernd i l'altre, la riera de Sant

Sebastia dels Gorgs; per la linia de rodalies, aixi com també per I'autopista A-7. En aquest punt es
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dona un constrenyiment de I'espai connector que torna a eixamplar-se passat el poble de Lavern, on
pren la direccidé en sentit nord passant entre aquest i Sant Pau d'Ordal. Els camps propers al Maset
del Lle6 (La Pineda i el Forn) actuen com a porus per facilitar la permeabilitat ecologica a través de la
carretera BV-2428 en aquest punt. A partir d'aqui, el connector ecologic segueix fins a la Muntanya de
Can Mata del Raco, des d’on es bifurca en sentit nord i en sentit sud, per unir-se amb les Muntanyes
de I'Ordal a través dels espais preferentment biodiversos arbustius del nord, fins a la Serra de Pi de
Mollé, i pels espais biodiversos arboris del sud del Tur6 de les Mentides i d’Els Penyalets, fins a la
Serra del Cupol. La bifurcacié del connector ecoldgic es déna en un tram de la N-340 on la seva
permeabilitat d'entorn és alta, de manera que els habitats del seu entorn prenen una especial

rellevancia pel fet de trobar-se en una zona considerada com a porus de permeabilitat ecologica.

ZEIC- R1. RIU ANOIA

El curs del riu Anoia constitueix un continu d’espai biodivers que permet I'enlla¢c amb altres espais més
enlla dels limits municipals de I'ambit. Prové del nordoest i travessa els municipis de Sant Sadurni
d’Anoia en sentit nordoest - sudest, continua pel nord de Subirats i segueix pel nord de Gelida fins a

desembocar al riu Llobregat, determinat com a riu d’especial interés connector (DMA, 1999).

Les caracteristiques orografigues de profundes fondalades, d’amplada moderada i pendent
pronunciada, ha fet que en aquesta zona no s’hagi permés I'aprofitament agricola ni la instauracié de
zones urbanitzades. Per tant, al voltant del seu espai ripari, a part dels elements ecoldgics que els sén
propis (incloent alguns trams amb zones de bosc de ribera), també s’han mantingut els espais
biodiversos.

Aixi mateix, dins d’aquest espai d’'especial interés connector també s’hi consideren els trams fluvials
de l'Anoia que neixen a les Muntanyes de I'Ordal: el torrent del Salt del Llop, el torrent de Can
Vermell, el fondo de Parellada i el Fondo del Garré, a la Serra de Pi de Moll§; el torrent de Vallbardina
entre el Pujol de Migjorn i el Collet de Montcau; i, a la Serra de Sant Miquel, el torrent de la Ferrosa i

el torrent de les Fonts.
ZEIC- R2. RIU DE BITLLES
El riu de Bitlles neix fora del limit occidental de I'ambit d’actuacio, proper a I'espai del PEIN “Ancosa-

Montagut”. Al llarg de I'ambit el seu eix fluvial, que compren part del sistema hidric determinat per

'ACA, passa d'oest a est pels municipis de Sant Quinti de Mediona, Sant Pere de Riudebitlles,
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Torrelavit, i és a Sant Sadurni d’Anoia on desemboca al riu Anoia, entre el poble de Monistrol d’Anoia i

el raval Vilarnau.

Es considerat riu d’especial interés connector per diversos motius: per una banda, el fet que la seva
conca contingui part de I'espai del PEIN “Ancosa- Montagut” permet concretar una xarxa de connexio
entre espais del PEIN a través del medi fluvial del territori. Per I'altra, exerceix de via de connexio
entre els espais occidentals de I'ambit d'actuacié i els situats a I'exterior del limit oest d’'aquest. A més
a meés, I'eix fluvial en el seu interior es déna al llarg d’'una zona amb un potent creixement poblacional
en longitudinal amb possibilitats d’anastomosi urbana en alguns punts a l'altura del seu tracat. Aquest
fet pot afectar a la qualitat dels espais del riu, reduint-ne les caracteristiques ecologiques que i

confereixen la capacitat d’exercir de connector entre espais del PEIN.

7.1.2. ZONES D’'INTERES CONNECTOR (ZICs)

Els espais que es descriuen a continuacié son espais les caracteristiques ecologiques dels quals els
confereixen la capacitat de proporcionar connectivitat ecologica en el territori on es troben, sense
interceptar directament amb els espais del PEIN, com fan els espais d’especial interés connector
(ZEICs).

Els espais d’'interés connector es diferencien en generals (ZIC- G) i locals (ZIC- L), segons la seva
situacio i possibilitats d’ampliacio. Els primers exerceixen com a zones clau per la connectivitat a nivell
general en el territori, com nexes d’'unié entre altres espais connectors per tal d’arribar a espais del
PEIN. Els ZIC- L, per la seva banda, afavoreixen la connectivitat ecologica a l'interior de I'ambit
d’estudi, per tant, a nivell local, exercint diverses funcions segons les seves caracteristiques i

disposicié dins la matriu territorial.

ZIC- G1. SANT SADURNI D’ANOIA — MUNTANYES DE L'ORDAL

El connector “Sant Sadurni d’Anoia — Muntanyes de I'Ordal” és considerat d’'interés general pel fet que
arriba fins a “Muntanyes de I'Ordal”, i, tot i que no té continuitat fins a “Roques Blanques” i
“Montserrat”, se situa proper al ZEIC- P1 “Sant Lloren¢ d’Hortons- Muntanyes de I'Ordal” i annex al
ZEIC- P2 (“St. Quinti — Muntanyes de I'Ordal”) i al connector local “Sant Quinti de Mediona- St.
Sadurni d’Anoia”. A més a més, conté part del curs fluvial del riu Anoia (ZEIC- R1) i de la riera de
Lavernd (ZIC- L3). Aixi doncs, é€s una peca que destaca principalment perqué exerceix de nexe entre
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els connectors locals del sector oest de I'ambit d’actuaci6 amb les Muntanyes de I'Ordal i els
connectors del sector est. La connexié amb I'espai ZEIC- P1 (“Sant Lloren¢ d’Hortons- Muntanyes de
I'Ordal”) es realitza a través del riu Anoia, d’especial interés connector, i també a través del connector

local “St. Sadurni d’Anoia — St. Lloreng d’Hortons”.

La seva orientacio és en direccié nord-sud, travessant el municipi de Sant Sadurni d’Anoia i fins al
nord de Subirats, on limita amb les Muntanyes de I'Ordal i el connector ZEIC- P2. Utilitza el riu Anoia
com a eix vertebrador basic. Al nord del riu Anoia, es poden diferenciar un cinturé d’espais biodiversos
que es corresponen amb els boscos de I'Aguila i del Batllevell i els torrents de Santa Creu a l'oest i el

de la Prua a l'est.

A la zona mitjana de I'espai de connectivitat cal destacar un seguit de peces que s6n importants ja
gue permeten establir espais adients de connectivitat entre nuclis de major nivell de pertorbacio, i per
tant menys adients per acomplir aquesta funcié, com sén Monistrol d’Anoia, Can Catassus i la pedrera
annexa, Can Codorniu i el propi nucli historic de Sant Sadurni d’Anoia. Aquests espais es
corresponen amb la Plana de I'Hort, el Prat i especialment El Maiol; per acostar-los al riu Anoia.
També els de la plana de Can Codorniu, El Clot de les Comes i aixi, enllacar amb la Salzereda de les
llles.

A partir d'aquests espais, I'espai connector inicial continua cap al sud pel costat est del Pla de la Creu
(entre la carretera BV-2244 i el limit de terme) i és a partir d’aqui on s’amplia fins a trobar els passos
elevats de I'AVE i de l'autopista que supera la riera de Lavernd. Aguest és un punt especialment
interessant en tant que existeix un viaducte que facilita parcialment la permeabilitat ecologica dins del
connector i en permet la continuitat fins a I'espai PEIN i I'espai connector ZEIC- P2, abastant Can
Garriga, els camps de 'Emposta, la plana i el bosc de Can Rigol fins el Bosc de la Bardera. Per
aguest motiu, els habitats del voltant del punt d’eixamplament del connector ecologic tenen un valor
addicional com a area d'interés per afavorir la permeabilitat ecologica a través de I'autopista i les linies
ferroviaries que s’hi localitzen.

La zona de contacte amb el ZEIC- P2 en la part final del connector ecologic es realitza per les
Obagues i la Solella de Can Savall, on no s’hi inclou la urbanitzacié de Can Rosell, sol catalogat com

a sol urba per a Us residencial.
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ZIC- L1. SANT QUINTI DE MEDIONA — SANT SADURNIi D’ANOIA

L'ambit definit com a espai d’interés connector local se situa al sector oest de I'ambit d’estudi, i
comprén els municipis de Sant Quinti de Mediona, Torrelavit i Sant Sadurni d’Anoia. Es un espai
annex al connector ZIC- G (“Sant Sadurni d’Anoia — Muntanyes de I'Ordal”) i al ZEIC- P2 (“Sant Quinti
de Mediona — Muntanyes de I'Ordal”) i punt de naixement de la majoria dels afluents del riu de Bitlles

considerats com espais d'interés connector local (ZIC- L2).

Segueix un eix en disposicié est- oest, on la part més occidental del connector és una plana on
predominen els conreus (Les Planes, Mas Queralt i La Malgranada) i permet una continuitat amb el

ZEIC- P2 a través de I'est del tur6 dels Casalots.

Pel que fa a la meitat oriental del connector, aquesta se situa molt propera a la carretera BP-2151,
gue la travessa entre el Bosc de Ribalta i Can Parellada de la Mata, i també coincideix amb el riu de
Bitlles com a limit superior. En aquesta meitat en sén abundants els espais biodiversos arboris que
segueixen una continuitat des del Puig Cogull fins al Bosc de Ribalta, passant per la Creu i Can

Parellada de la Mata. La uni6 amb el connector ZIC- G1 es realitza pel Plans de Bellestar.

Es un connector important per la connectivitat ecologica interna de 'ambit que a la vegada, se situa
en una zona sota una potencial influéncia pertorbadora, tant pel que fa a la carretera BP-2151 com pel
que respecta als nuclis urbans disposats al llarg d’aquesta. Es per aquest motiu que es considera que
els habitats de Les Serres proxims a la carretera sén d'interés per la permeabilitat del territori a través

d’aquesta via rodada.

ZIC- L2. AFLUENTS DEL RIU DE BITLLES

La funci6 de continuitat ecologica reconeguda dels cursos fluvials fa que els afluents del riu de Bitlles
gue es descriuen més endavant tinguin una importancia rellevant per tal d'establir una xarxa més
completa a l'interior de I'ambit d’actuacié, augmentant el nombre de punts d’intercepcié entre el limit
de l'espai connector “Sant Quinti de Mediona — Sant Sadurni d’Anoia” (ZIC- L1) i el riu de Bitlles,
d’especial interés connector (ZEIC-R2), que milloren les possibilitats de connexié a I'area occidental

de I'ambit d’actuacio.

SETEMBRE

Els afluents que es determinen com a espais d’interés connector local es troben al municipi de
Torrelavit. S6n 6 trams fluvials (taula 13) que es descriuen a continuacié d'oest a est, seguint el curs

del riu de Bitlles:

El primer, el torrent de la Maria, neix a Torrelavit, a I'altura del Mas Queralt, sota el nom de torrent de
Ferracans. Segueix per Sant Jeroni i desemboca al riu de Bitlles, a l'altura del poligon industrial El
Moli de les Toeses. Cal considerar que a I'altura de Sant Jeroni, el torrent creua per sol urba catalogat

per exercir la funci6 de sistema com a parc.

El torrent del Barranc de Joan Xic neix a la vessant nord del Puig Cogull, també en el municipi de
Torrelavit. El seu recorregut té pendent pronunciada i arriba fins a La Pineda, a 'altura dels pobles de

Terrassola i Lavit.

El torrent de Can Parellada de la Mata, el de Ca I'Albert, i el de la Font del Ferro desemboquen a
I'entrada, centre i sortida del veinat El Torrent (Torrelavit), respectivament. Els dos darrers neixen a la
vessant nord de Can Parellada de la Mata, mentre que el primer, a la vessant amb la mateix

orientaci6 de La Creu.

Finalment, el sete torrent neix a l'altura del Bosc de Ribalta, i, juntament amb els tres anteriorment

descrits, son els que tenen una longitud inferior a 1 km d’eix fluvial (taula 13).

Taula 13. Caracteristiques dels espais d'interés connector local pertanyents a la conca del riu de
Bitlles.

Torrent connector Punt de naixement Municipi Longitud (km)
Torrent de la Maria Mas Queralt Torrelavit 1,41
Barranc de Joan Xic Puig Cogull Torrelavit 1,24
Torrent de Can Parellada de la

La Creu Torrelavit 0,71
Mata
Torrent de Ca I'Albert Can Parellada de la Mata Torrelavit 0,74
Torrent de la Font del Ferro Can Parellada de la Mata Torrelavit 1,19
Sn Bosc de Ribalta Torrelavit 0,80

Font: Elaboracio propia amb dades de la cartografia digital de la zona. 2005
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ZIC- L3. RIERA DE LAVERNO

La riera de Lavernd i els afluents que neixen en els diferents espais d’interes connector i d’especial
interés connector reforcen la xarxa fluvial formada pels torrents del riu de Bitlles. Aquesta xarxa
permet, com ja s’ha dit, una millora a nivell local de la connectivitat ecologica dins del sector
occidental de I'ambit d’actuacio. Es corresponen amb els espais de proteccid hidrografica i els definits

com a sistema hidric en el Planejament urbanistic (SITPU, 2000).

La riera de Lavernd, d’aproximadament 11 km de longitud (taula 14) neix al municipi de Subirats, a
partir de la confluéncia de la riera de Santa Fe, el torrent dels Brivons, i dels torrents del Mas Rovira,
de les Tarumbes i de Marrugat, on part d’aquests tres ultims formen part del ZEIC- P2 (“Sant Quinti de
Mediona — Muntanyes de I'Ordal”). La confluéncia d'aquests torrents es dona a les Vinyes de Ca
I'Escuder, properes al poble de Lavern. El curs fluvial segueix en direcci6é nord, travessant les Vinyes
de Mas Oliver i seguidament continua direccié est fins a desembocar al riu Anoia, a l'altura de la vila

de Sant Sadurni d’Anoia.

Els afluents determinats com a rius d’interés connector local pertanyents a la conca de la riera de
Lavernd i al municipi de Subirats, tenen una longitud aproximada de 5 km (taula 14) i es detallen a

continuacio:

- Torrent de les Tarumbes: Neix a la vessant sud del Puig Cogull, per tant, dins I'espai ZIC- L1 (Pla
del Penedés - St. Sadurni d’Anoia), i segueix en sentit sud fins entrar a I'espai ZEIC- P2 (Sant
Quinti de Mediona — Muntanyes de I'Ordal), on desemboca a la riera de Lavernd, a les Vinyes de

Ca I'Escuder.

- Torrent de Marrugat: Neix al Clot de les Gomes, també dins I'espai ZIC- L1 i, igual que el torrent
de les Tarumbes, continua cap al sud fins a la riera de Lavernd, passant per la Vinya del Bosc i

per I'espai d’especial interés connector ZEIC- P2.

- Torrent del Bou: Neix a la Muntanya de Can Mata del Racd, propera al caseriu Can Rosell,
inclosa també en el ZEIC- P2. Continua en direccidé nord per les Vinyes de Sabadell fins a unir-se
amb la riera de Lavernd. Aquest torrent se situa al sector est de I'ambit d’actuacié, mentre que els
altres dos es troben al sector oest, per tant, travessa l'autopista A-7 a l'altura del caseriu Can

Batista.

SETEMBRE

- Torrent de Cal Sola: Neix a la vessant nord de la Serra de Can Llopard de la Costa, a I'altura dels
Casots (Subirats), i dins de I'espai connector d’interes general “Sant Sadurni d’Anoia — Muntanyes
de I'Ordal”. El seu curs fluvial passa principalment per espais arboris i arbustius i travessa, sota el
nom de Torrent de la Mina, I'autopista A-7 i la linia de ferrocarril pel pas inferior situat a la Vinya

del Gravat, fins arribar a la riera de Laverné, a la Gramenera.
Els afluents prenen especial rellevancia en les zones on el seu curs no queda dins dels espais
connectors ja que implica que la connectivitat ecoldgica a través d’ells dins de I'ambit, i d’'una manera

més accentuada, dins del sector occidental, recau en la qualitat i I'estat en qué aquests es trobin.

Taula 14. Caracteristiques dels espais d'interés connector local pertanyents a la conca del riu de

Bitlles.

Torrent connector Punt de naixement Municipi Longitud (km)
Torrent de les Tarumbes Puig Cogull Torrelavit 5,56
Torrent de Marrugat Clot de les Gomes Torrelavit 4,50

Muntanya de Can Mata del _
Torrent del Bou i Subirats 4,98
Raco
Serra de Can Llopard de la _
Torrent de Cal Sola Subirats 1,65
Costa

Font: Elaboracio propia amb dades de la cartografia digital de la zona.
ZIC- L4. FONDO DE MAS GRANADA
El fondo de Mas Granada, juntament amb la Riera de Vidrers situats al sudest de I'ambit d’actuacio,
proporcionen un reforg d’'unio entre el sud del ZEIC- P2 (“Sant Quinti de Mediona — Sant Sadurni

d’Anoia”) i I'espai PEIN “Muntanyes de I'Ordal”.

El connector local neix al Coll de Portell, a les Muntanyes de I'Ordal i passa pel coll situat entre la

muntanya del Vidrers i la Serra de Crestabocs, al ZEIC- P2, pel pas inferior que proporciona la N-340.

ZIC- L5. SANT SADURNI D’ANOIA — SANT LLORENGC D'HORTONS
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Aquest connector d'interés local s'orienta en sentit transversal, de manera que recull principalment
espais de vinya, aixi com part dels ambits fluvials dels fondos que circulen en sentit nord- sud per la
plana que queda entre el ZIC “St. Sadurni d’Anoia — Muntanyes de I'Ordal” i el ZEIC “St. Lloreng
d’'Hortons — Muntanyes de I'Ordal”. A tal efecte, assegura la connectivitat ecologica dins sector nord-
est de I'ambit d’actuacié enllacant els dos principals connectors que s’hi localitzen a través dels

municipis de Sant Sadurni d’Anoia, Sant Lloren¢ d’'Hortons i Gelida.

A la part més occidental del connector ecologic s’hi troba I'ambit fluvial del Torrent de Can Llopard al
seu pas entre els boscos de Can Llopard, del Rei, del Félix i del Pere, anomenats en sentit nord —
sud. Aquest punt es caracteritza, a més a més, per actuar com a porus de la matriu territorial, és a dir,
com a area clau al voltant d’aquest tram de la carretera BV-2247 per a garantir la connectivitat

ecologica en aquesta part del territori.

El centre del connector agafa els espais preferentment agricoles de les Vinyes del Terme, del Pau, les
Vinyes del Torrent i de Can Toni Llopard. El limit inferior d'aquesta part del connector compren el pas
inferior que proporciona el tragat de I’AVE, per on circula el fondo de Sant Isidre, que desemboca al

riu Anoia. Es en el centre on el connector ecologic fa un colze i continua en sentit nord.

El sector oriental del connector comprén bona part de I'ambit fluvial del torrent de Can Torres, aixi
com el del fondo de Can Torres, que també travessa el connector ecologic en sentit nord- sud. Els
espais agricoles que es consideren d’interes per la connectivitat ecologica en aquesta zona son els
gue envolten els dos torrents esmentats, és a dir, les Vinyes de Cal Prats, les Vinyes de la Rierarussa
i la Vinya Nova i tota la zona dels Boscos dels Presseguers. D'aquesta manera s’arriba fins a la
carretera BV-2249, que és travessada en el tram de permeabilitat mitjana des del punt situat a I'altura
de Can Rovira fins al punt on coincideix la carretera amb dos camins rurals procedents de les Vinyes
de Cal Font i de les Vinyes de la Carretera, respectivament. Es en aquest tram de la carretera on els
espais biodiversos que I'envolten exerceixen com a porus de permeabilitat ecologica, de manera que
s6n importants per assegurar la funcié de zona de pas de moviments poblacionals a través d’aquest

punt de la xarxa viaria.

Finalment, agafant els espais biodiversos que ofereixen els fondos i la plana al llarg del tracat de la
Rierussa, el connector ecologic s’uneix al ZEIC “St. Lloren¢ d’Hortons — Muntanyes de I'Ordal” per la
zona de la Cova i pels espais adjacents al recorregut fluvial de la Rierussa.

ZIC- L6. SERRA DE LES PLANES — MUNTANYES DE L’ORDAL

SETEMBRE

El connector d'interes local delimitat entre el ZEIC- P2 “Sant Quinti de Mediona — Muntanyes de
I'Ordal” i I'espai PEIN “Muntanyes de I'Ordal” es caracteritza per formar part de I'espai que es proposa
per a I'ampliacio de la Xarxa Natura 2000 “Serres del litoral central — Olerdola — Foix”, situat al sud-

oest de les Muntanyes de I'Ordal i que portaria a unir amb I'espai PEIN “Massis de Garraf”.

La tercera peca de connexio entre I'espai d'especial interés connector i I'espai del PEIN, se situa al
municipi de Subirats i comprén els espais biodiversos, principalment arboris, de la Serra de les Planes
fins a la vessant occidental de les Muntanyes de I'Ordal, passant pels fondos i torrents que s’hi troben
i que formen part de la xarxa fluvial del Fondo de Mas Granada. Alhora, integra els habitats
interessants per afavorir la permeabilitat ecologica a través de la N-340 en el seu tram entre Ordal i la
Creu d’Ordal.

ZIC- L7. SANT QUINTI DE MEDIONA — SANT PERE DE RIUDEBITLLES

Aquesta zona d'interés connector local es caracteritza per ser un espai amb un contingut d’habitats
biodiversos que exerceixen la funcié d’assegurar la porositat a través de la matriu territorial en el punt
situat a la carretera C-244a, entre Sant Quinti de Mediona i Els Fogars. Els Fogars és una area amb
previsions de desenvolupament d’'un nucli industrial, per tant, I'espai intersticial que queda entre
aquest i el poble de Sant Quinti esta sotmés a possibilitats que s’hi produeixi anastomosi urbana
donada la proximitat d’ambdés nuclis.

El porus, d'uns 600 metres de diametre aproximadament, se situa al municipi de Sant Quinti de
Mediona, entre Ca I'Oliver i Geperut, i compren part de la riera de Sant Quinti i una diversitat d’espais
boscosos, arbustius i de conreu que permeten assegurar la discontinuitat urbana entre el poble de
Sant Quinti i I'area industrial del mateix municipi i, d’aquesta manera, evitar un aillament dels
processos ecologics dins I'ambit d’actuacié que es puguin donar a través de la C-244a en aquest

punt.

ZIC- L8. CAN MARISTANY (SUBIRATYS)

Es un connector d'interés local situat al municipi de Subirats. Es caracteritza per situar-se en
I'aiguabarreig de la riera de Lavern6 amb el torrent de Can Batlle, de manera que els habitats riparis,
arbustius i agricoles de la Vinya de la Pineda composen un porus de permeabilitat ecoldgica que
reforca la xarxa fluvial de la riera de Lavern6 en aquest punt, aportant suport al punt feble del ZEIC-P2
“Sant Quinti de Mediona — Muntanyes de I'Ordal” que se situa al sud d’aquest espai connector.
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A la vegada, el porus avarca els espais de la xarxa d'infrastructures del transport per les quals hi ha
una permeabilitat d’entorn alta, cosa que cal reforgar per assegurar una porositat entre els dos sectors

de I'ambit d’actuacio delimitats per les linies ferroviaries i I'autopista A-7.

ZIC- L9. TORRENT DE CAN TORRES

El torrent de Can Torres es troba al terme municipal de Sant Lloren¢ d’'Hortons i facilita la connectivitat
ecologica des del connector local “Sant Sadurni d’Anoia- Sant Lloren¢ d’Hortons” fins al riu Anoia,

d’especial interés connector.

Neix a partir de la confluéncia dels torrents de Sant Just i de Can Ferreguet, al sud del poble de Sant
Lloreng. El seu curs fluvial segueix en direccio sud fins a la desembocadura al riu Anoia, passant per
les Vinyes de Cal Prats, de la Rierussa i de Can Llopard, espais agricoles pertanyents al connector
local “Sant Sadurni d’Anoia — Sant Lloren¢ d’Hortons”, abans esmentat. Continua pel pas inferior
habilitat a tal efecte en la linia de I'AVE a l'altura de Can Llopard, i on pren el nom de Fondo de Sant

Isidre, amb el qual arriba fins a I'’Anoia per Can Roig.

ZIC- L10. SANT PERE DE RIUDEBITLLES — SERRA DE GRAMAR

Es un connector local la situacio del qual afavoreix la permeabilitat ecoldgica entre dos nuclis urbans —
St. Pere de Riudebitlles i Torrelavit-, i alhora pot facilitar la connectivitat ecologica entre I'ambit
d’'actuacio i I'espai del sud de la comarca de I’Anoia “Valls de I’Anoia” proposat per a I'ampliacio de la
Xarxa Natura 2000, enllag que es realitzaria a través del ZIC-L “Sant Quinti de Mediona — Sant

Sadurni d’Anoia”.

L'espai connector limita al nord amb el limit municipal de Sant Pere de Riudebitlles, i la seva meitat
superior compren part del sud de la Serra de Gramar i de I'oest de la Serra del Frare, on principalment
hi ha preséncia d’habitats biodiversos arboris, com el Bosc del Rafegues i de Cal Forner. També
comprén els espais agricoles de la Solana del Cavaller i els associats als ambits fluvials del Torrent

del Torr6 i del Cavaller.

La meitat sud es caracteritza per una major preséncia de vinya i conreu, situada a Terroja, al municipi
de Torrelavit. L’espai connector compren també, els habitats situats entre els nuclis urbans de St.
Pere de Riudebitlles i Torrelavit, els quals prenen especial rellevancia pel fet d’actuar com a area de

discontinuitat urbana al llarg de la carretera BP-2151, que passa entre aquestes dues poblacions. En

SETEMBRE

aguest sector del connector ecologic hi passa el riu de Bitlles, el torrent de les Guineus i el Rec del
Moli Blanc, i es considera fora de I'ambit el sol urbanitzable no programat per Us industrial on s’hi

localitzen dues edificacions.

Finalment, a través dels conreus que se situen a I'Obaga d’en Batllori, s’'uneix amb I'espai d'interés
connector local “St. Quinti de Mediona — St. Sadurni d’Anoia” (ZIC-L1).

DESCRIPCIO PER MUNICIPIS

7.2.1 EL PLA DEL PENEDES

En el municipi del Pla del Penedés s’han determinat dels segiients elements territorials que formen

part del Sistema de Connectivitat Ecologica:

= 2 trams de connectors ecologics: “Sant Quinti de Mediona — Muntanyes de I'Ordal” i “Sant

Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia”
= 2 trams de connectors fluvials constituits per dos afluents de la riera de Laverno.

Connector ecoldgic “Sant Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”: Es correspon amb un tram
d’aquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Especial Interés Connector entre espais del
PEIN propers (ZEIC-P) que afavoreix la connexié ecologica entre els espais PEIN “Ancosa- Montagut”
i el de “Muntanyes de I'Ordal”. Aquest tram creua el municipi de nord-oest a sud-est. Comprén, entre
d’altres, els espais localitzats entre el torrent de I'’Aguilera i la Font de I'Esteve a l'oest, per continuar a
través del torrent de les Tarumbes, el torrent de Cal Feset i el torrent del Mas Rovira, mantenint el seu
limit nord en la carretera de Ca I'Avi (BV-2154) fins assolir el limit de terme. En aquest tram
s’exclouen les zones classificades pel planejament urbanistic com a urbanes o urbanitzables (SITPU,
2000). El tram es caracteritza per incloure habitats biodiversos arboris i arbustius associats als fons de

torrents i els habitats agricoles en els quals s’emmarquen.

Connector ecologic “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia”: Es correspon amb un tram
d’agquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) ja que facilita
la connexio6 interior entre la ZEIC “Sant Sadurni d’Anoia - Muntanyes de I'Ordal” i la ZEIC “Sant Quinti

de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”. Aquest connector es considera important perqué és punt de
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naixement de molts dels afluents del riu Bitlles. El tram de connector ecologic comprén una petita part
de I'extrem nord del municipi formada pel Pla de la Serra, el Puig de I'Aguilera i els camps existents
entre Matargo i el limit municipal nord. Principalment es troben habitats biodiversos arboris i arbustius
amb zones de conreus amb els marges vegetats, fet que confereix potencialment una major

permeabilitat ecologica a la zona.

Connector ecologic “Riera de Lavernd”: Es correspon amb dos afluents de la riera del Laverné,
categoritzada com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) ja que afavoreixen la connectivitat
ecologica entre la ZEIC-L “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia” i la ZEIC-P “Sant Quinti de
Mediona - Muntanyes de I'Ordal”. També relaciona aquests espais amb el riu Anoia, categoritzat com
a ZEIC-R. Es corresponen amb els espais de proteccio hidrografica i els definits com a sistema hidric
en el Planejament urbanistic (SITPU, 2000). Aquests espais comprenen els ambits fluvials associats
al torrent de les Tarumbes i al torrent de Marrugat i els seus tributaris torrent de I’Aguilera i torrent de
les Vies respectivament. El recorregut del torrent de les Tarumbes coincideix amb el connector
ecologic ZEIC-P “Sant Quinti de Mediona — Muntanyes de I'Ordal”, tot creuant camps de conreu fins al
limit municipal est. El torrent de Marrugat inicia el seu recorregut en el limit nord del municipi,
reseguint aquest vers I'est per anar a confluir amb el ZEIC-P “Sant Quinti de Mediona — Muntanyes de

I'Ordal” a I'algada de Can Janes.

7.2.2. GELIDA

En el municipi de Gelida s’han determinat dels seglents elements territorials que formen part del

Sistema de Connectivitat Ecoldgica:

= 2 trams de connectors ecologics: “Sant Sadurni d’Anoia - Sant Lloreng d’Hortons” i “Sant

Lloren¢ d’'Hortons - Muntanyes de I'Ordal”.
= 1 tram de connector fluvial constituit pel riu Anoia i cinc dels seus afluents.

Connector ecologic “Sant Sadurni d’Anoia - Sant Lloren¢ d’Hortons”: Es correspon amb un tram
d’aquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Interes Connector Local (ZIC-L) ja que facilita
la connexio entre la ZIC-G “Sant Sadurni d’Anoia - Muntanyes de I'Ordal” i la ZEIC-P “Sant Lloreng
d'Hortons - Muntanyes de I'Ordal”. El tram de connector comprén dues zones del municipi. La part

més occidental inclou les Vinyes de Can Toni Llopard, les Vinyes del Pou i el tram del torrent de Can
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Torres fins arribar al tracat de I'AVE. Finalitza a I'est en els camps que envolten la Cabana de Can
Cartro. La part més oriental inclou els espais compresos entre el cami de Can Mata i el limit municipal
nord, amb la Rierussa i I'espai ZEIC-P “Sant Lloren¢ d’Hortons - Muntanyes de I'Ordal” com a limit est.
Principalment es tracta d’habitats agricoles solcats de fons de torrents on es troben els espais

biodiversos, principalment arboris i arbustius.

Connector ecologic “Sant Lloren¢ d’Hortons - Muntanyes de I’Ordal”: Es correspon amb un tram
d’aquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Especial Interés Connector entre espais del
PEIN propers (ZEIC-P) ja que facilita la connexié entre els espais del PEIN “Montserrat” i “Roques
Blanques” amb el de “Muntanyes de I'Ordal’. Aquest tram de connector s'inicia al limit nord del
municipi, a I'area de conreu de vinyes de Les Flandes, i segueix en direccié sud incloent-hi, entre
d’altres espais, el Bosc de Can Duran, el riu Anoia, el Bosc del Tomata i el torrent de Vallbardina,
arribant a I'espai del PEIN “Muntanyes de I'Ordal entre el Fondo del Garré i el Bosc de can Torrents.
S’han exclos del connector les arees classificades com a sol urba o urbanitzable segons el
planejament urbanistic (SITPU, 2000). Cal destacar la combinaci6é de les arees agricoles amb els

espais biodiversos que es donen en el tram de connector pertanyent a aquest municipi.

Connector ecologic “Riu Anoia”: Es correspon amb un tram del riu Anoia el qual esta categoritzats
com a Zona d’Especial Interés Connector fluvial (ZEIC-R) ja que configura un espai principalment
biodivers que relaciona diversos espais del PEIN amb el riu Llobregat, determinat aquest com
d’especial interés connector (DMA, 1999). El tram connector que es correspon amb I'eix de I’Anoia
creua el municipi de sud-oest a nord-est i comprén el sistema hidric determinat per TACA. Aguest tram
també creua transversalment I'espai connector ZEIC-P “Sant Lloren¢ d’Hortons - Muntanyes de
I'Ordal”. Es important remarcar que en el municipi creua la linia de ferrocarril de Barcelona a Sant
Vicen¢ de Calders en tres punts i I'autopista del Mediterrani (AP-7) en dos punts, fet que incideix
directament en I'afavoriment de la permeabilitat ecoldgica a través d'aquests elements fragmentadors.
El seu recorregut transcorre per una zona agricola de vinyes i fruiters de seca, barrejada amb espais

biodiversos associats directament al curs fluvial.

També s’inclouen en aquest connector alguns afluents de I'’Anoia que connecten el riu amb I'espai
PEIN “Muntanyes de I'Ordal”. Aixi, al municipi trobem quatre afluents del marge dret. Els afluents del
marge dret sén, d'oest a est, el Fondo del Garro, el torrent de Vallbardina, el torrent de la Ferrosa i el
torrent de les Fonts. Tots ells travessen la carretera de Martorell a Vilafranca del Penedés (C-243b),
aixi com l'autopista del Mediterrani (AP-7) amb I'excepcio del torrent de Vallbardina. D’altra banda,
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només Fondo del Garré travessa la linia de ferrocarril de Barcelona a Sant Viceng de Calders.
Aquests afluents contenen principalment espais biodiversos arbustius i arboris, no aptes per al conreu

normalment a causa del pendent que s’hi troba.

Al marge esquerre trobem el torrent de Can Torras (ZIC-L), el qual creua el tracat de I'AVE per entrar i
formar part del connector ecologic “Sant Sadurni d’Anoia - Sant Lloren¢ d’Hortons”. Com en els
afluents anteriors, els ambits associats estan composats per habitats biodiversos localitzats en zones

amb pendent no apte pel conreu.

Imatges 2.1, 2.2, 2.3, 2.4 i 2.5. Imatges corresponents al ZEIC-R1 “Riu Anoia” - -
Imatge 2.3 Torrent de Vallbardina.

Imatge 2.1 Al fons, els habitats que constitueixen I'espai fluvial del riu Anoia.

Imatge 2.4 Torrent de la Ferrosa

Imatge 2.2 Fondo del Garré.

Imatge 2.5 Torrent de les Fonts
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Imatge 2.6. Vista general de I'espai connector ZIC-L5 “Sant Sadurni d’Anoia — Sant Lloren¢ d’Hortons”. Al fons, linia de
massa boscosa corresponent a I'espai fluvial del torrent de Can Torres, ZIC-L9.

s

Imatge 2.7. Vista general de I'spai connector ZZEIC-P1 “Sant Lloreng d’Hortons — Muntanyes de I'Ordal”.

7.2.3. PUIGDALBER

Al municipi de Puigdalber no s’han determinat elements territorials que formin part del Sistema de

Connectivitat Ecoldgica.

7.2.4. SANT LLORENC D’HORTONS
En el municipi de Sant Lloren¢ d'Hortons s’han determinat dels seglients elements territorials que

formen part del Sistema de Connectivitat Ecologica:

= 2 trams de connectors ecologics: “Sant Sadurni d’Anoia - Sant Lloreng d’Hortons” i “Sant

Lloreng d’Hortons - Muntanyes de I'Ordal”.
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= 1 trams del connector fluvial constituit pel torrent de Can Torres.

Connector ecologic “Sant Sadurni d’Anoia - Sant Lloren¢ d’Hortons”: Es correspon amb un tram
d’agquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) ja que facilita
la connexid entre la ZIC-G “Sant Sadurni d’Anoia - Muntanyes de I'Ordal” i la ZEIC-P “Sant Lloreng
d'Hortons - Muntanyes de I'Ordal”. El tram s'inicia en la confluéncia dels limits municipals que
delimiten Sant Lloren¢ d’Hortons de Sant Sadurni d’Anoia i Gelida i comprén, entre d'altres, els espais
compresos entre el limit municipal sud i les Vinyes del Terme, les Vinyes de la Rierussa, el torrent de
Can Torres i el torrent de la Rierussa fins arribar a la ZEIC-P “Sant Lloren¢ d’Hortons - Muntanyes de
I'Ordal”. Principalment es tracta d'espais agricoles i els fons de torrents adjacents, on es troben
habitats biodiversos principalment arboris i arbustius.

Connector ecologic “Sant Lloreng d’Hortons - Muntanyes de I'Ordal”: Es correspon amb un tram
d'aquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Especial Interés Connector entre espais del
PEIN propers (ZEIC-P) ja que facilita la connexié entre els espais del PEIN “Montserrat” i “Roques
Blanques” amb el de “Muntanyes de I'Ordal” (Mayor et al., 2004). Aquest tram de connector travessa
tot el municipi de Sant Lloren¢ d’Hortons de nord-oest a sud-est. S’inicia al nord als voltants del torrent
d’en Simé i compreén, entre d’altres, els espais agricoles i fluvials associats al torrent de la Fontsanta i
els seus torrents tributaris, els boscos de la Pedrera i els trams finals del torrent de Can Bosc i el
torrent de Sant Joan. Principalment es tracta d’habitats biodiversos associats als fons d'aquests

torrents i als habitats agricoles relacionats.

Connector ecologic “Torrent de Can Torres”: Es correspon amb un tram del torrent de Can Torres,
tributari de I'Anoia, categoritzat com a Zona d’Interes Connector Local (ZIC-L). Forma part del
connector ecologic “Sant Sadurni d’Anoia - Sant Lloreng d’Hortons” i creua la linia de I'AVE, ja fora del
municipi. Els ambits associats estan composats per habitats biodiversos localitzats en les zones amb

pendent no apte pel conreu, tot i que el seu curs s’emmarca entre camps de conreu.
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Imatge 3.1. Vista general de I'espai connector ZIC-L5 “Sant Sadurni d’Anoia — Sant Lloren¢ d’Hortons”.

Imatge 3.2. Curs fluvial de la ZIC-L9 “Torrent de Can Torres”

Imatge 3.3. Vista general de I'espai connector ZEIC-P1 “Sant Lloren¢ d’'Hortons — Muntanyes de I'Ordal”.

7.2.5. SANT PERE DE RIUDEBITLLES

En el municipi de Sant Pere de Riudebitlles s’han determinat dels seglents elements territorials que

formen part del Sistema de Connectivitat Ecologica:

= 1 tram de connector ecologic: “Torrelavit - Serra de Gramar”
= 1 tram de connector fluvial constituit pel riu de Bitlles.

= 1 trams de connector fluvial local constituit per un afluent del riu Bitlles .

Connector ecologic “Torrelavit - Serra de Gramar”: Es correspon amb un tram d’aquest connector
ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) ja que afavoreix la connexié entre
la ZIC-L “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia” i els espais proposats com a ampliacio de la
Xarxa Natura 2000 que es troben al nord del municipi. Compréen aproximadament els espais situats al
nord del torrent del Torré fins arribar al limit nord del municipi. S’inclouen, entre d’altres, el Bosc del
Rafegues, la Solana del Cavaller i el torrent de Cavaller. Principalment es troben habitats agricoles
barrejats entre habitats biodiversos arboris i arbustius, amb preséncia de marges vegetats entre

conreus.

Cal remarcar que I'ampliacio de la proposta de modificacié de la Xarxa Natura 2000 al nord del
municipi permetria que la funcionalitat d’aquest connector, i per tant del sistema de connexions
ecologiques proposat, es veiés reforcada. D'aquesta manera s'afavoriria la continuitat entre els espais
connectors proposats amb els espais del PEIN propers de “Ancosa - Montagut”, “Roques Blanques” i

“Muntanya de Montserrat”.

Connector ecologic “Riu de Bitlles”: Es correspon amb un tram d’aquest connector ecologic
categoritzat com a Zona d’Especial Interés Connector fluvial (ZEIC-R) ja que d’acord amb el seu
recorregut compren un conjunt d’ambits fluvials que connecten els espais PEIN “Ancosa - Montagut” i
el riu Anoia, determinat aguest com d’especial interés connector. El riu de Bitlles creua el municipi
d’'oest a est per la seva meitat sud. Principalment travessa espais agricoles, com els de Sant Julia, per
després transcorrer pel nord de la vila de Sant Pere de Riudebitlles, acabant el recorregut en el limit

municipal est.
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Afluent del riu Bitlles: Es correspon amb un afluent del riu Bitlles categoritzat com a Zona d’Interés
Connector Local (ZIC-L) ja que facilita la connectivitat ecoldgica del riu Bitlles amb la ZIC-L “Sant
Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia” localitzada al sud d’aquest. Aquest afluent és el Torrent de
la Maria, que forma part del limit municipal sud amb el municipi de Torrelavit i que discorre entre els
camps de Sant Jeroni i el poligon industrial del Moli de les Toeses , per després creuar la carretera
BP-2151 fins arribar a I'aiguabarreig amb el riu de Bitlles. Amb I'excepcié del poligon industrial, es
tracta principalment de zones agricoles on els habitats biodiversos estan associats en la seva majoria

al curs del torrent.

Imatge 4.1. Espai fluvial del torrent de la Maria, corresponent a la ZIC-L3 “Afluents del riu de Bitlles”.

Imatge 4.2. Vista general de I'espai connector ZIC-L10 “Torrelavit — Serra de Gramar”.
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Imatge 4.3. Curs fluvial de la ZEIC-R2 “Riu de Bitlles” al seu pas pel poble de Sant Pere de
Riudebitlles.

7.2.6. SANT QUINTI DE MEDIONA

En el municipi de Sant Quinti de Mediona s’han determinat dels seglients elements territorials que

formen part del Sistema de Connectivitat Ecologica:

» 3 trams de connectors ecologics: “Sant Quinti de Mediona — Muntanyes de I'Ordal”, “Sant
Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia” i “Torrelavit - Serra de Gramar”

= 1 tram de connector fluvial constituit pel riu de Bitlles.

= 1 zona d'interés per a la permeabilitat ecologica de matriu territorial al voltant de la carretera
C-144a.

Connector ecolodgic “Sant Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”: Es correspon amb un tram
d’aquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Especial Interés Connector entre espais del
PEIN propers (ZEIC-P) que afavoreix la connexié ecologica entre els espais PEIN “Ancosa- Montagut”
i el de “Muntanyes de I'Ordal”. Aquest espai es situa en una franja de territori que es localitza a I'oest i
al sud del municipi. Té el seu limit nord a la riera de sant Quinti fins arribar al Cami de les Maioles,
des d'on segueix vers el sud fins arribar al cami de les Toeses el qual segueix vers I'est fins al limit
municipal. Compren, entre d'altres, els espais de les Maioles, el Pla de Santpare, i els espais
associats al Torrent de la Font Fresca, incloent-hi els espais arbustius i agricoles d’El Serral, el Pla de
les Estosses i I'espai fluvial dels Reguerols.

Connector ecologic “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia”: Es correspon amb un tram
d’aquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) ja que facilita
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la connexié interior entre la ZIC-G “Sant Sadurni d’Anoia - Muntanyes de I'Ordal” i la ZEIC-P “Sant
Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”. Aquest connector es considera important perqué és punt
de naixement de molts dels afluents del riu Bitlles. El tram corresponent al municipi esta localitzat a la
zona sud-est, per sobre de la ZEIC-P “Sant Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”, coincidint amb

la zona agroforestal de les Planes i el limit de municipi.

Connector ecoldgic “Torrelavit - Serra de Gramar”: Es correspon amb un tram d’aquest connector
ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) ja que afavoreix la connexié entre
la ZIC-L “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia” i els espais proposats com a ampliacio de la
Xarxa natura 2000 que es troben al nord del municipi. Comprén els espais principalment agricoles
associats al torrent de Comarquinal, amb el limit sud al cami nou del Torré i el limit est

aproximadament a la font de la Mata.

Cal remarcar que I'ampliaci6 de la proposta de modificacié de la Xarxa Natura 2000 al nord i oest del
municipi permetria que la funcionalitat d’aquest connector, i per tant del sistema de connexions
ecologiques proposat, es veies reforcada. D’aquesta manera s’afavoriria la continuitat entre els espais
connectors proposats amb els espais del PEIN propers de “Ancosa - Montagut”, Roques Blanques” i
“Muntanya de Montserrat”.

Connector ecologic “Riu de Bitlles”: Es correspon amb un tram d’aquest connector ecoldgic
categoritzat com a Zona d’Especial Interés Connector fluvial (ZEIC-R) ja que d’acord amb el seu
recorregut comprén un conjunt d’ambits fluvials que connecten els espais PEIN “Ancosa - Montagut” i
el riu Anoia, determinat aquest com d’especial interés connector. La conca del riu de Bitlles creua el
municipi de Sant Quinti de Mediona de oest a est, transcorrent per la vila de Sant Quinti de Mediona i

travessant majoritariament zones agricoles.

Porus de matriu territorial: Es correspon amb un porus de permeabilitat categoritzat com a Zona
d’Interés Connector Local (ZIC-L). Es important mantenir la permeabilitat ecoldgica en aquest punt
tant pel que fa a la xarxa viaria, com pel que fa a evitar una probable anastomosi del teixit urba format
per la vila de Sant Quinti de Mediona i el poligon industrial dels Fogars. Aixd dificultaria el flux
d’elements i processos ecologics entre les zones implicades. El porus s’ubica a la carretera d’lgualada
a Vilanova i la Geltri C-244a i comprén part de la riera de Sant Quinti i els camps situats entre la
Boria i la Granja Marti. Es tracta d’espais principalment agricoles amb conreu de vinya, acompanyats
per espais biodiversos associats a la riera esmentada.

Imatge 5.1. Vista general de I'espai connector ZEIC-P2 “Sant Quinti de Mediona — Muntanyes de I'Ordal”, al sud del nucli
urba de St. Quinti.

Imatge 5.2. Vista general, al fons, de I'espai connector ZIC-L2 “Sant Quinti de Mediona — Sant Sadurni d’Anoia”.

Imatge 5.3. Vista general de I'espai connector ZIC-L10 “Torrelavit — Serra de Gramar”.
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Imatge 5.4. Curs fluvial de la ZEIC-R2 “Riu de Bitlles”

Imatge 5.5. Vista general de I'espai connector ZIC-L7 “St. Quinti de Mediona — St. Pere de Riudebitlles”, on destaca la funcio

de porus de matriu territorial entre aquestes dues poblacions. Al fons, el nucli de St. Quinti de Mediona.

7.2.7. SANT SADURNI D’ANOIA

En el municipi de Sant Sadurni d’Anoia s’han determinat dels seglents elements territorials que
formen part del Sistema de Connectivitat Ecologica:

= 3 trams de connectors ecologics: “Sant Sadurni d’Anoia - Muntanyes de I'Ordal”, “Sant Quinti
de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia” i “Sant Sadurni d’Anoia - Sant Lloreng d’'Hortons”.

= 4 trams de connectors ecologics fluvials constituits pel riu Anoia, el riu de Bitlles, un dels seus

afluents, i la riera de Laverné.
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Connector ecologic “Sant Sadurni d’Anoia - Muntanyes de I'Ordal”: Es correspon amb un tram
d’aquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector General (ZIC-G) que
afavoreix la connexié ecologica entre el ZEIC-P “St. Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”, el
ZIC-L “St. Quinti de Mediona - St. Sadurni d’Anoia”, el ZEIC-R “Riu Anoia”, el ZIC-L “Sant Sadurni
d’Anoia - Sant Lloreng d’Hortons”, el ZIC-L “Riera de Lavernd”, i I'espai del PEIN “Muntanyes de
I'Ordal”. El tram d’aquest connector creua de nord a sud el municipi de Sant Sadurni d’Anoia i inclou
els espais agricoles i fluvials compresos entre el limit municipal oest i el torrent de la Prua a I'est fins
arribar a I’Anoia. Continua vers el sud seguint el curs de I'’Anoia i espais agricoles adjacents com els
Plans del Bellestar, la Plana de Can Codorniu i la Salzereda de les llles. Des d’aqui continua cap al
sud travessant la carretera de Martorell a Vilafranca del Penedés (C-243B), el tragat previst per a
'AVE, la linia de ferrocarril de Barcelona a Sant Viceng de Calders i I'autopista del Mediterrani (AP-7)
fins assolir els camps de 'Emposta i el Bosc de la Torre de la Pubilla. Els espais que comprén el tram
de connector es caracteritzen per ser principalment agricoles, amb una menor preséncia d'espais

biodiversos, localitzats sobretot al sud del municipi i associats a I'’Anoia.

Connector ecologic “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia”: Es correspon amb un tram
d’agquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) ja que facilita
la connexi6 interior entre la ZEIC “Sant Sadurni d’Anoia - Muntanyes de I'Ordal” i la ZEIC “Sant Quinti
de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”. Aquest connector es considera important perqué és punt de
naixement de molts dels afluents del riu Bitlles. Aquest tram de connector ecologic esta definit
principalment per I'eix del riu de Bitlles fins a I'aiguabarreig amb I’Anoia i inclou els espais biodiversos i
agricoles associats a aquest, com el Bosc de I'Aixartell, les Vinyes del Freu o part dels Plans de
Bellestar.

Connector ecologic “Sant Sadurni d’Anoia - Sant Lloren¢ d’Hortons”: Es correspon amb un tram
d’aquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) ja que facilita
la connexié entre la ZIC-G “Sant Sadurni d’Anoia - Muntanyes de I'Ordal” i la ZEIC-P “Sant Lloreng
d’'Hortons - Muntanyes de I'Ordal”. El tram s'inicia al est de la vila de Monistrol d’Anoia i comprén el
curs del torrent de Can Llopard i els ambits biodiversos relacionats, aixi com els espais agricoles
adjacents a aquests fins aproximadament la carretera BV-2247.El limit est ve donat pel limit del

municipi.

Connector ecologic “Riu Anoia”: Es correspon amb un tram del riu Anoia el qual esta categoritzats
com a Zona d’Especial Interés Connector fluvial (ZEIC-R) ja que configura un espai principalment
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biodivers que relaciona diversos espais del PEIN amb el riu Llobregat, determinat aquest com
d’especial interes connector (DMA, 1999). El tram connector creua el municipi de nord-oest a sud-est i
en part s'inclou en la ZIC-G “Sant Sadurni d’Anoia - Muntanyes de I'Ordal”’. L’ambit connector
compreén el sistema hidric determinat per I'ACA, en el que s’inclouen, entre d’altres, la Vinya de la
Riera, la Plana dels Horts i els Horts de can Catassus.

Connector ecologic fluvial “Riu de Bitlles”: Es correspon amb un tram d’aquest connector ecologic
categoritzat com a Zona d’Especial Interés Connector fluvial (ZEIC-R) ja que d’acord amb el seu
recorregut compren un conjunt d’ambits fluvials que connecten els espais PEIN “Ancosa - Montagut” i
el riu Anoia, determinat aquest com d’especial interés connector. El riu de Bitlles és tributari de I'’Anoia
i es localitza a I'oest del municipi. El tram connector comprén el sistema hidric determinat per 'ACA, el
gual creua la carretera BV-2422 i té I'aiguabarreig amb el riu Anoia a 'alcada de la Colonia Pons.
Afluents del riu Bitlles: Dels afluents que constitueixen la Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L)
que intercepta els espais connectors “Sant Quinti de Mediona — Sant Sadurni d’Anocia” amb el
connector fluvial, riu de Bitlles (ZEIC-R), al municipi es localitza el torrent de la Maria. Neix al municipi
de Torrelavit i segueix el seu curs per Sant Jeroni i el poligon industrial del Moli de les Toeses, on
desemboca al riu de Bitlles després de travessar la carretera local BP-2151.

Connector ecologic “Riera de Lavernd”: Es correspon amb un tram de la riera del Lavernd i a un
dels seus afluents, categoritzats com a Zona d’Interes Connector Local (ZIC-L) ja que afavoreixen la
connectivitat ecologica entre la ZEIC-L “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia” i la ZEIC-P
“Sant Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”. També relaciona aquests espais amb el riu Anoia,
categoritzat com a ZEIC-R. Els trams connectors es localitzen al sud de la vila de Sant Sadurni
d’Anoia i es corresponen amb els espais de proteccié hidrografica i els definits com a sistema hidric
en el Planejament urbanistic (SITPU, 2000). Aquests espais comprenen, entre d’altres, els adjacents

al Mas de la Riera i la Canaleta.

Imatge 6.1. Vista general de I'espai connector ZIC-G1 “Sant Sadurni d’Anoia — Muntanyes de I'Ordal”.
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Imatge 6.2. Vista general, al fons, de I'espai connector ZIC-L2 “Sant Quinti de Mediona — Sant Sadurni d’Anoia”. Al fons, la
franja de massa boscosa corresponent a la ZEIC-R2 “Riu de Bitlles”.

Imatge 6.4. Espai fluvial del riu Anoia, considerat una ZEIC-R1.

7.2.8. SUBIRATS

En el municipi de Subirats s’han determinat dels seglients elements territorials que formen part del

Sistema de Connectivitat Ecologica:
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3 trams de connectors ecologics: “Sant Quinti de Mediona — Muntanyes de I'Ordal”, “Sant

Sadurni d’Anoia - Muntanyes de I'Ordal” i “Serra de les Planes - Muntanyes de I'Ordal”.
= 3 trams del connector fluvial constituit pel riu Anoia i dos dels seus afluents.

= 5 trams de connectors fluvials locals constituits pel Fondo de Mas Granada, la riera de

Laverno i quatre dels seus afluents.

= 1 zona d'interes per la permeabilitat ecoldgica de la matriu territorial al voltant de I'autopista del

Mediterrani (AP-7) i el la linia de ferrocarril de Barcelona a Sant Viceng de Calders.

Connector ecolodgic “Sant Quinti de Mediona - Muntanyes de I’Ordal”: Es correspon amb un tram
d’aquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Especial Interés Connector entre espais del
PEIN propers (ZEIC-P) que afavoreix la connexi6 ecologica entre els espais PEIN “Ancosa- Montagut”
i el de “Muntanyes de I'Ordal”. L’espai destinat a aquest connector ocupa gran part del territori de
Subirats. Creua el municipi d’oest a est a partir dels espais associats al torrent de les Tarumbes i la
serra del Gat, seguint per les vinyes de Ca I'Escuder i travessant el tracat previst per a I'AVE, la linia
de ferrocarril de Barcelona a Sant Viceng de Calders i l'autopista del Mediterrani (AP-7) cap a les
Vinyes Grans, per continuar a través dels conreus del Serral i de la Pineda cap al torrent de la
Fassinaire a través del bosc de Can Mila i el turé de la Guardia. D’aquest torrent, a traveés del Bosc de
Can Mata i la muntanya de Can Mata del Racd, arriba al torrent dels Tres Ponts. Des d’aquesta zona,
es divideix en dos branques on una continua el recorregut cap al nord a través d’habitats biodiversos
fins a entrar en contacte amb la Serra del Pi de Moll6 i I'espai PEIN de “Serres de I'Ordal”. L'altre
segueix cap el sud-est, a través de la carretera de Cadis a Barcelona (N-340) també per habitats
biodiversos boscosos, a través de la Muntanya dels Vidrers, la Riera dels Vidrers i part de les Serres

de Crestabosc, fins al limit municipal.

Connector ecoldgic “Sant Sadurni d’Anoia - Muntanyes de I'Ordal”: Es correspon amb un tram
d’aquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector General (ZIC-G) que
afavoreix la connexié ecologica entre el ZEIC-P “St. Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”, el
ZIC-L “St. Quinti de Mediona - St. Sadurni d’Anoia”, el ZEIC-R “Riu Anoia”, el ZIC-L “Sant Sadurni
d’Anoia - Sant Lloren¢ d’Hortons”, el ZIC-L “Riera de Lavernd”, i I'espai del PEIN “Muntanyes de
I'Ordal”. El seu recorregut pel municipi s’inicia al limit nord amb I'entrada del riu Anoia i segueix vers el
sud travessant el tracat previst per a I'AVE, la linia de ferrocarril de Barcelona a Sant Viceng de

Calders i l'autopista del Mediterrani (AP-7) a través dels espais biodiversos del torrent de la Mina.
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Continua vers el sud incloent-hi habitats agricoles i biodiversos com els Camps de Can Llopard de la
Costa o0 el bosc de la Bardera o el de Can Savall fins assolir el limit del ZEIC-P “St. Quinti de Mediona

- Muntanyes de I'Ordal”.

Connector ecologic “Serra de les Planes - Muntanyes de I'Ordal”: Es correspon amb la totalitat
d’'un connector ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) que afavoreix la
connexié ecoldgica entre I'espai del PEIN “Muntanyes de I'Ordal” i el connector ecoldgic ZEIC-P “Sant
Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”. Tot i que aquest ZEIC-P ja es relaciona amb I'espai del
PEIN en un altre ambit dins el municipi, tal i com s’ha esmentat abans, cal considerar un segon enllac
a través d’espais proposats en I'ampliacié de la Xarxa Natura 2000 i que inclou un tram de la xarxa
viaria que es considera que té una permeabilitat d’entorn alta. Aquest connector comprén una amplia
zona boscosa al sud-est del municipi de Subirats compresa entre el limit municipal i la vila d’Ordal.

Connector ecologic “Riu Anoia”: Es correspon amb un tram del riu Anoia i dos dels seus afluents,
els quals sOn categoritzats com a Zona d’Especial Interés Connector fluvial (ZEIC-R) ja que
configuren un espai principalment biodivers que relaciona diversos espais del PEIN amb el riu
Llobregat, determinat aquest com d’especial interes connector (DMA, 1999). El tram connector creua
I'extrem nord del municipi d’oest a est, per sobre de la carretera de Martorell a Vilafranca del Penedés
(C-243B) fins arribar al limit est per sobre del tracat provisional de I'AVE. L’ambit connector comprén
el sistema hidric determinat per ’'ACA en queé s’inclouen, entre d’altres, I'llla d’en Formosa i les Vinyes
del Moli. Aquest tram del connector s'emmarca principalment entre habitats agricoles i zones

industrials existents a la vora del riu.

També s’inclouen en aquest connector els afluents de I'’Anoia que connecten el riu amb 'espai PEIN
“Muntanyes de I'Ordal”. Aixi, al municipi trobem el torrent del Salt del Llop i el torrent de Can Vermell.
Els dos torrents neixen a l'espai del PEIN i transcorren principalment per habitats biodiversos
boscosos i arbustius, fins arribar a la plana on predominen el habitats agricoles. Tenen l'aiguaberreig

amb I'’Anoia a I'alcada de la Vinya del Pisonc i la Vinya del Noi Xic.

Connector ecologic “Fondo de Mas Granada”: Es correspon amb la totalitat d’'un connector
ecologic fluvial categoritzat com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) que afavoreix la connexio
ecologica entre I'espai del PEIN “Muntanyes de I'Ordal” i el connector ecologic ZEIC-P “Sant Quinti de
Mediona - Muntanyes de I'Ordal”. Tot i que aquest ZEIC-P ja es relaciona amb I'espai del PEIN en un
altre ambit dins el municipi, tal i com s’ha esmentat abans, cal considerar un segon enllag a través
d’espais fluvials que inclouen un tram de permeabilitat d’entorn alta de la xarxa viaria. Compren els

ambits fluvials associats al Fondo de Mas Granada, el qual discorre paral-lel al limit sud-est del
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municipi. S'emmarca principalment entre habitats biodiversos boscosos i arbustius, tot i que a partir de
la vila d’Ordal segueix entre conreus com les Vinyes del Marquesat o els del Pla de Can Revella, per
assolir a continuacio el ZEIC-P “Sant Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”.

Connector ecologic “Riera de Lavernd”: Es correspon amb un tram de la riera del Lavernd i a
quatre dels seus afluents, categoritzats com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) ja que
afavoreixen la connectivitat ecologica entre la ZEIC-L “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia”
i la ZEIC-P “Sant Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”. També relaciona aquests espais amb el
riu Anoia, categoritzat com a ZEIC-R. Es corresponen amb els espais de proteccio hidrografica i els
definits com a sistema hidric en el Planejament urbanistic (SITPU, 2000). Aquests espais comprenen
els ambits fluvials associats a la mateixa riera de Laverné i els del torrent de les Tarumbes, el torrent
de la Resclosa i els seus tributaris (el torrent del Mig i el torrent de la Cascona), el torrent del Bou i el
torrent de Cal Sola. Els habitats associats a aquests ambits s6n principalment biodiversos arboris o
arbustius i estan localitzats en depressions del relleu no aptes per a l'agricultura, emmarcades

normalment entre camps de conreu.

Porus de matriu territorial: Es correspon amb un porus de permeabilitat categoritzat com a Zona
d’'Interés Connector Local (ZIC-L). Es important mantenir la permeabilitat ecoldgica en aquest punt
tant pel que fa a la xarxa viaria (preséncia de 'autopista AP-7) com pel que fa a la xarxa ferroviaria
(preséncia de la linia de ferrocarril de Barcelona a Sant Viceng de Calders). La zona de permeabilitat
comprén un tram de la xarxa viaria i de la ferroviaria de permeabilitat alta, en els que el torrent de la
Bruixa travessa aquestes infrastructures fins arribar a la riera de Laverno, inclosa també en I'espai
definit. L’ambit compreén els espais a banda i banda de I'esmentada autopista i la linia ferroviaria entre
Can Terra al nord i Can Maristany al sud, i entre Can Batlle de la Pujada a I'oest i les vinyes de Can
Savall a l'est. Principalment es tracta d'espais agricoles i fluvials amb els habitats biodiversos
associats a aquests Ultim. Cal destacar la preséncia de talussos relacionats amb les infrastructures

descrites anteriorment.

Imatge 7.1. Vista general de I'espai connector ZEIC-P2 “Sant Quinti de Mediona — Muntanyes de I'Ordal”.

-

Imatge 7.2. Vista general de I'espai connector ZIC-G1 “Sant Sadurni d’Anoia— Muntanyes de I'Ordal”.

Imatges 7.3 1 7.4. Espai fluvial de dos torrents pertanyents a la ZEIC-R1 “Riu Anoia” situats al municipi de Subirats.

Imatge 7.3 Torrent del Salt del Llop
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Imatge 7.4 Torrent de Can Vermell.

Imatge 7.7. Vista general de I'espai connector ZIC-L8 “Can Maristany (Subirats)”.

7.2.9. TORRELAVIT

En el municipi de Torrelavit s’han determinat dels segiients elements territorials que formen part del

Sistema de Connectivitat Ecologica:

= 3 trams de connectors ecologics: “Sant Quinti de Mediona — Muntanyes de I'Ordal”, “Sant

Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia” i “Torrelavit - Serra de Gramar”
Imatge 7.5. Vista general de I'espai connector ZIC-L8 “Serra de les Planes — Muntanyes de I'Ordal”. Al centre de la imatge,

el Fondo de Mas Granada, ZIC-L4. = 1 tram de connector fluvial constituit pel riu de Bitlles.

= 8 connectors fluvials locals constituits per sis afluents del riu Bitlles i dos afluents de la riera de

Laverno.

Connector ecologic “Sant Quinti de Mediona - Muntanyes de I'Ordal”: Es correspon amb un tram
d’aquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Especial Interés Connector entre espais del
PEIN propers (ZEIC-P) que afavoreix la connexié ecoldgica entre els espais PEIN “Ancosa- Montagut”
i el de “Muntanyes de I'Ordal’. Aquest espai ocupa gran part del sector sud-oest del municipi,
comencant i acabant en el mateix limit municipal. Comprén els habitats biodiversos associats als

nombrosos torrents que transcorren vers el sud-est, com el torrent de Can Raspall dels Horts, el

torrent de la Font Fresca, el torrent de Sant Marti, o el torrent de la Rovira, entre altres, a més
Imatge 7.6. Tram fluvial de la Riera de Laverno, ZIC-L3. d’incloure-hi els conreus que es troben entre aquests, principalment de vinya. S’han exclos aquelles

zones classificades pel planejament com a sol urba o urbanitzable.
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Connector ecologic “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia”: Es correspon amb un tram
d’aquest connector ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) ja que facilita
la connexié interior entre la ZIC-G “Sant Sadurni d’Anoia — Muntanyes de I'Ordal” i la ZEIC-P “Sant
Quinti de Mediona — Muntanyes de I'Ordal”. Aquest connector es considera important perqué és punt
de naixement de molts dels afluents del riu Bitlles. Bona part de la totalitat d’aquest connector ecologic
es troba al municipi creuant-lo d'oest a est per la seva meitat, aproximadament des del Mas Queralt,
la Malgranada, el Puig Cogull, les vinyes del Perico, el naixement del torrent de la Font del Ferro, el
bosc de Ribalta i el bosc llarg, fins arribar al limit municipal. Es caracteritza principalment per ser el
punt de naixement dels afluents del riu Bitlles i de la riera de Lavernd. Aquest espai travessa en el seu
terc oest una extensa area de camps de conreu, principalment de vinyes i extensius de seca. A la
resta, I'extensié de conreus és menor, fet que permet trobar entre aquests importants zones amb

habitats arbustius i arboris.

Connector ecoldgic “Torrelavit - Serra de Gramar”: Es correspon amb un tram d’aquest connector
ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) ja que afavoreix la connexié entre
la ZIC-L “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia” i els espais proposats com a ampliacio de la
Xarxa natura 2000 que es troben al nord del municipi. Comprén aproximadament els espais situats
entre el torrent del Cementiri i el limit oest del municipi, incloent-hi la Plana de Can Batllori, la Obaga
d’en Batllori, fins aproximadament al barranc d’en Joan Xic. Cal remarcar que aguest connector inclou
una zona on és important mantenir la permeabilitat ecologica tant pel que fa a la xarxa viaria, com pel
que fa a evitar una probable anastomosi del teixit urba format per la vila de Torrelavit i la vila veina de
Sant Pere de Riudebitlles. Aquesta zona s’ubica a la carretera BP-2151, aproximadament entre el
torrent de les Guineus i la Plana dels Mussons, d’oest a est, i entre el cami de Sant Pere a Torrelavit i
el Barranc de Joan Xic, de nord a sud. El connector esta format principalment per espais agricoles
amb conreu de vinya, acompanyats per espais biodiversos associats als torrents que s’hi troben i a
I'ambit fluvial del riu de Bitlles, identificat com a Zona d’Especial Interés Connector (ZEIC-R) i que

creua I'ambit d’oest a est pel seu terg sud.

Cal remarcar que I'ampliacié de la proposta de modificacié de la Xarxa Natura 2000 al nord del
municipi permetria que la funcionalitat d’aquest connector, i per tant del sistema de connexions
ecologiques proposat, es veies reforgcada. D’aquesta manera s’afavoriria la continuitat entre els espais
connectors proposats amb els espais del PEIN propers de “Ancosa - Montagut”, Roques Blanques” i

“Muntanya de Montserrat”.

Connector ecologic “Riu de Bitlles”: Es correspon amb un tram d’aquest connector ecologic

categoritzat com a Zona d’Especial Interés Connector fluvial (ZEIC-R) ja que d’acord amb el seu
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recorregut compren un conjunt d’ambits fluvials que connecten els espais PEIN “Ancosa - Montagut” i
el riu Anoia, determinat aquest com d’especial interés connector. El riu de Bitlles creua el municipi per
la seva meitat nord. El recorregut s'’inicia al limit municipal a I'alcada de la vila veina de Sant Pere de
Riudebitlles i transcorre entre zones de conreu i zones antropiques, d’entre les que destaca la vila de
Torrelavit i diverses zones industrials adjacents al llarg del curs del riu. Els espais biodiversos queden
emmarcats sobretot per I'ambit immediat del riu i pel dels torrents tributaris. S’integra amb el tram del
ZIC-L “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anocia” esmentat anteriorment aproximadament a

I'alcada del bosc de Ribalta, fins arribar ja al limit del municipi a I'est del bosc de Ribalta.

Afluents del riu Bitlles: Es corresponen amb sis afluents del riu Bitlles categoritzats com a Zona
d’'Interés Connector Local (ZIC-L) ja que faciliten la connectivitat ecologica del riu Bitlles amb la Zona
d’'Interés Connector Local “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d'’Anoia” localitzada al sud
d’aquest. Tots aquests connectors fluvials estan localitzats al marge dret del riu Bitlles i es
corresponen, d’oest a est, al torrent de la Maria, el barranc de Joan Xic, el torrent de Can Parellada de
la Mata, el torrent de Ca I'Albert, el torrent de la Font del Ferro i un torrent que neix al bosc de Ribalta i
té l'aiguabarreig a I'algada del Moli Pelleter. El primer afluent neix a I'algada de Mas Queralt, pero té
un curt recorregut per les arees de conreu de Torrelavit ja rapidament creua el limit occidental del
municipi i té 'aiguabarreig a Sant Pere de Riudebitlles. El seglient afluent neix a I'est del Puig Cogull i
transcorre entre conreus de vinya fins arribar al Bitlles a I'oest del Pla de la Capella. A I'est de la vila
de Torrelavit s’ubica I'aiguabarreig del tercer afluent que neix al sud-oest de Can Parellada de la Mata,
iniciant aixi el recorregut per un espai boscés que a mesura que s'acosta al riu passa a ser de
conreus amb presencia de un poligon industrial. A no gaire distancia d'aquest darrer, vers l'est, es
localitzen dos afluent més que també neixen a la zona boscosa de Can Parellada de la Mata i
desemboquen a l'oest i est de la zona de Ca I'Albert, respectivament. Finalment I'afluent més oriental
del municipi neix a la zona boscosa del bosc de Ribalta i creua conreus de vinya fins arribar al Bitlles

a l'est del Moli Pelleter.

Connector ecoldogic “Riera de Lavernd”: Es correspon amb dos afluents d’aquest connector
ecologic categoritzat com a Zona d’Interés Connector Local (ZIC-L) ja que afavoreixen la connectivitat
ecologica entre la ZEIC-L “Sant Quinti de Mediona - Sant Sadurni d’Anoia” i la ZEIC-P “Sant Quinti de
Mediona - Muntanyes de I'Ordal”. També relaciona aquests espais amb el riu Anoia, categoritzat com
a ZEIC-R. Es corresponen amb els espais de proteccid hidrografica i els definits com a sistema hidric
en el Planejament urbanistic (SITPU, 2000). Aquests espais comprenen els ambits fluvials associats
al torrent de I'Aguilera i al torrent de les Vies. El primer neix al sud del Puig Cogull i travessa les
vinyes de la Malgranada, per discorrer a continuacié entre les vinyes de Sant Pere i les vinyes del
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Marcal. El segon parteix del Clot de les Comes resseguint el limit municipal vers l'est fins que Imatge 8.3 Torrent de les Tarumbes
s’endinsa en el terme vei del Pla del Penedés. En ambdoés casos els cursos fluvials estan situats en

depressions del relleu no aptes per a l'agricultura i que permeten el desenvolupament d’habitats

biodiversos.
ﬁs.ﬁh': e
Imatge 8.4 Torrent de Marrugat
Imatges 8.5, 8.6, 8.7, 8.8, 8.9. Espais fluvials dels cinc afluents del riu de Bitlles pertanyents a la ZIC-L2 “Afluents del riu de
Imatge 8.1. Vista general de I'espai connector ZEIC-P2 “Sant Quinti de Mediona — Muntanyes de I'Ordal’. Bitlles” .

Imatge 8.2. Vista general de I'espai connector ZIC-L10 “Torrelavit — Serra de Gramar”, travessat pel riu de Bitlles, ZEIC-R2
(al fons de la imatge).

Imatges 8.3 i 8.4. Vista general a l'oest (7.3) i a I'est (7.4) de I'espai connector ZIC-L1 “Sant Quinti de Mediona — Sant
Sadurni d’Anoia”, amb els espais fluvials de dos torrents pertanyents a la ZIC-L3 “Riera de Lavernd”.

Imatge 8.7. Torrent de Ca I'Albert
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Imatge 8.9. Barranc de Joan Xic

8. PROPOSTES PER LA CONNECTIVITAT ECOLOGICA FORA DE L’AMBIT D’ACTUACIO

Al nord dels termes municipals de Sant Quinti de Mediona, Sant Pere de Riudebitlles i Torrelavit es
proposen uns ambits de potencial interés connector en relacié al sud de la comarca de I'Anoia.
Aquests, conformen dues franges longitudinals que s’uneixen al sector nord del connector local
“Torrelavit — Serra de Gramar”, 'ampliacié dels quals permetria els moviments poblacionals entre
I'ambit d’actuacioé i I'eix de connectivitat ecologica que s’insinua al sud de la comarca de I'’Anoia (veure
planol 3). L’eix ecologic marca un enllag entre els espais “Ancosa — Montagut” i “Serra de Miralles —
Queralt” amb “Muntanyes de I'Ordal”, a través de I'espai “Valls de I’Anoia”, proposat en I'ampliacié de
la Xarxa Natura 2000 i del connector ecologic general “Sant Sadurni d’Anoia — Muntanyes de I'Ordal”,

situat dins I'ambit d’actuacio.

La franja occidental conté principalment conreu i habitats biodiversos arbustius, habitats que tenen
continuitat cap al nord de I'ambit d'actuacié. Pel que respecta a la franja oriental, aquesta conté
espais on la vegetacié boscosa hi és més frequent, la continuitat dels quals només es dbna per la
meitat est de la franja ja que l'altra meitat queda limitada per la urbanitzacié de Can Ros, al municipi

de Cabrera d’'lgualada.
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9. TEMPS D'ALLIBERAMENT DE LA PERTORBACIO/ ESTAT SUCCESSIONAL/
REVERSIBILITAT

Cadascun dels habitats que trobem té les seves propies caracteristiques, que li confereixen més o
menys capacitat de recuperar-se després d’'una pertorbacié. L'objectiu d’aquest apartat és elaborar
una imatge de l'estat successional dels habitats dels 9 municipis en estudi (veure figura 1), per tal de
conéixer a quina etapa successional es troba cada ambit implicat, de manera que es puguin valorar i
orientar adequadament i des d’aquesta logica de procés ecologic lligat als canvis en el temps les

actuacions que s’hi vulguin dur a terme.

Aixi, a la figura 1 el color més clar indica un estadi successional poc avancgat ( si més no en termes de
biodiversitat potencial), i esta principalment associat al teixit urba. Sén espais en els que és dificil una
disminucio de la pertorbacié a causa de I'activitat que s’hi desenvolupa en ells; s6n espais on la
frequeéencia i la importancia de la pertorbacié fan que la successio ecologica no avanci cap a estadis
més complexos i en que una reversibilitat cap a aquests estadis més complexos és dificil ja que ve
condicionada per la remissio de la freqiiéncia i importancia de les pertorbacions, a banda de l'acci6
activa d'origen antropic perquée aixd no passi. Per aixd0 en aquesta mena d'espais tampoc és
esperable una remissié a estadis successionals més primerencs, per la accié de conservacio de les

seves caracteristiques urbanes i per estar ja en fases molt inicials del procés de successio.

El color intermig representa aquells espais on el réegim de pertorbacions és considerable perd menys
important que en el cas anterior. Aix0 pot permetre un avang de la successioé ecologica cap a estadis
més complexos a causa de que el temps d'alliberament de la pertorbacié és menor. Principalment
esta associat a espais agricoles o assimilables. Aquests espais estan en una situacié intermitjana la
qual cosa els fa susceptibles de retrocedir en I'estadi successional si hi ha pertorbacions i d’avancar
'estadi en cas de no pertorbacié. Per tant son espais a tenir en compte per la seva potencialitat per
guanyar complexitat ecologica o per perdre la que tenen. També per les seves caracteristiques i quant
la situacio és la d'un Us de sol agricola també sén susceptibles de guanyar complexitat perd com

espais urbans.

El color més intens representa aquells espais on la freqiiéncia i intensitat de les pertorbacions és
potencialment menor, fet que facilitaria el canvi successional cap a estadis més complexos. En aquest
cas, i depenent del estadi successional més 0 menys avancat, els efectes d'una pertorbacié poden

ser importants ja que pot relegar aguests espais a fases molt primerenques de la successio ecologica
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i amb tota probabilitat fara necessari el pas de molt de temps per tal d’assolir un estadi successional
similar (que no igual) al preexistent. En aquest sentit aquests espais sén més importants per a fer
prevencio. Tot i aixi, la reversibilitat després d’una pertorbacio cap a estadis més complexos es veuria

més afavorida si es manté un régim de pertorbacions baix.

Figura 1. Temps d'alliberament de la pertorbacio6 / Estat successional / Reversibilitat

Baix
Mitja

A

Font: Elaboracié propia. 2005

10. CONCLUSIONS FINALS

La connectivitat ecologica del territori es fonamenta en dues caracteristiques que composen la matriu
territorial: per una banda, la permeabilitat ecologica, propietat intrinseca de I'entorn, i per l'altra, la
fragmentacio per efecte barrera, generada principalment pels assentaments urbans i la xarxa viaria.

S’ha realitzat una analisi de la permeabilitat ecologica de I'ambit a partir de les variables ecoldgiques
gue li confereixen aquesta caracteristica, aixi com també una analisi de la fragmentacié ocasionada
per la xarxa viaria de I'ambit d’actuacio. La combinacié de les dues bases d’'informacié ha permés
establir el sistema de connectivitat ecologica principal de la zona descrita en eixos i zones d’interes.

Cal destacar que, tot i que les dues analisis sbn complementaries per a la determinacié de la

connectivitat ecologica, ambdues prenen una significacio diferent per als components del sistema de
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connectivitat. Aixi, la informacié obtinguda a partir de I'analisi de permeabilitat ecologica és una font
determinant per als tracats dels eixos de connectivitat, ja que permet una millor visi6 de les

caracteristiques de I'entorn per acollir els processos ecologics.

D’altra banda, l'analisi de fragmentaci6 pren més importancia en la determinacié de les zones
d’interés pel manteniment de la continuitat ecoldgica de I'ambit, pel fet que mostra la condicionant

antropica a la que esta sotmeés el territori.

D’aquesta manera, els eixos de connectivitat ecologica s’han definit on la permeabilitat ecoldgica del
territori és més elevada, i per facilitar-ne la connexid, es determinen a través de zones de la xarxa
viaria i ferroviaria on I'efecte fragmentador permet un major moviment ecologic. Pel que fa als porus
de permeabilitat, aquestes sén punts discontinus que actuen com a separadors de nuclis urbans i
entre les vies més potents, segons la seva localitzacié. Es important destacar els trams on la seva
permeabilitat d’entorn és baixa o mitjana, per la qual cosa sén trams que necessiten mesures de

repermeabilitzacié que permetin una millora de la seva funcié ecologica.

Els eixos ecoldogics esmentats queden determinats en el territori a través de la delimitacio d’espais
connectors. La distinci6 que se’n realitza segons la seva estructura i localitzaci6 mitjangant la
denominacié de Zones d’Especial Interés Connector (ZEICs) i Zones d’Interés Connector (ZICs) fan
gue el sistema de connectivitat de I'ambit d’actuacié esdevingui definit per dos rius d’especial interes
connector (riu Anoia i riu de Bitlles), i per dos espais connectors d’especial interés propers als espais
del PEIN “Muntanyes de I'Ordal”, “Ancosa- Montagut”, “Roques Blanques” i “Montserrat”, la disposicié
dels quals assegura una continuitat ecologica a través d’ells. Aquesta continuitat es veu reforcada, al
sector oest, per la xarxa de connectors d'interés local que inclouen part dels torrents i rieres de
I'ambit, aixi com d’espais biodiversos i agricoles; i al sector est, a través també, dels espais

biodiversos i agricoles que conformen I'espai d’'interés connector general i els d’'interés local.

El conjunt del sistema assegura una continuitat dels processos ecologics a través de I'ambit
d’actuacio, principalment a través dels porus de permeabilitat del territori a través dels nuclis urbans i
de les nfrastructures viaries i ferroviaries més potents. D’aquesta manera, I'ambit d’actuacié esdevé

un punt clau com a cruilla entre la connectivitat ecoldgica dels espais del PEIN circumdants.
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